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VadZeni ¢tendfi a ctendrky,

zvykli jste si na mélké ¢lanky na zpra-
vodajskych webech? Chtéjte vic.

My jsme revue. Prinasime vam cenné
a jedinecné Cteni s Cistou grafikou.
Jsme tu pro vas, jsme o vas.

Radost pfi Cteni a prohlizeni magazinu
Motorsport revue
vam preje

Prokop Siwek, séfredaktor

Sezona 2013 pohledem

z kokpitu mistrovského minika.

Proc je dobré zacit se zavodé-
nim zrovna v rallycrossu?

A taky duchaplna krasa.
Ve stylu kalendare Pirelli.

Po Vitavé pluje trabant

Poficni festival ¢asopisu o ces-
tovani Lidé a zemé.

Strucné, ale jasné. Deset faktli, Rubrika My jsme fans! Kde by ~ Zmackané plechy, vyvracend
které jste nevédeli. byl sport bez fanousk{? kola, k tomu trochu ohné.

Co vlastné na okruhu v Mosté
vidi divak, a co jezdec?

Legendérni Svéd ma elanu
dost a jesté vam pjci saaba.

Mistr dle novych reguli a se-
verskd férovka k tomu.

Na pomezi rally a okruhii

Sly3eli jste nékdy o George
Gordon Bennett Trophy?

Letni vs. zimni pneu — co byste
0 nich méli védét.

Rivalové Niki Lauda a James
Hunt podle Hollywoodu.
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Na zacatku sezony mi neslo o to, abychom
bojovali o titul. Chtél jsem minika zacit ridit,
ziskat jistotu, abychom pak treba zacali byt
_ konkurenceschopni. Pak jsem vidél, Ze e o
. se posouvame do role spolufavoritii
"~ anakonec se povedlo vyhrat! Jsem
pysny na upravy, které jsme si sami
vymysleli bez pomoci zvenku
a dokazali auto vyladit do
soucasného stavu.

OpP WekK -
oto: Roman Tura Turovsky, -
Ondfrej Krajca
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a tuto sezonu jsem oprav-
du pysny. Mam Sest titul(,
vZdycky jsem fikal, Ze nejtéz-
Si byl ten posledni, protoze
jsem mél v Cerstvé paméti celou
sezonu s tim, jak probihala. Ale ve
véech predchozich pfipadech jsme
byli na zacatku minimalné papirové
na drovni nasich nejvétsich soupefd,
ohledné techniky i vykonnostné.

Mini

Loni jsme naskocili do projektu

s Mini. Vymyslel si to pan Jirovec, kte-
1y je s Inveltem nejvétsi prodejce této
znacky v republice, a oslovil nas. Lof-
ska sezona ale byla z mého pohledu
protrapend. Neszil jsem se s autem,
citil jsem, Ze s nim Ize jet rychleji, ale
nefidil jsem ho, neovladal jsem ho.
Jel jsem s nim nebezpecné v kazdé
zatacce a byl jsem z toho hodné
smutny, protoZe to prosté neslo.

Udélej si sam

Pozdgji jsme zjistili, Ze v anglickém Pro-
drive, kde miniky pfestavuiji do zavodni
verze, se k nam nechovali moc hezky.
Dodavali nam druhoradé dily, nefikali
nam informace, které jsme potfebo-
vali védét, takze jsme se rozhodli, Ze
auto predélame podle sebe. Zménili
jsme koncepci fungovani diferencial,

tlumice, vyvazeni, vymysleli jsme do
toho jinak odstupriovanou pfevodovku.
Vychazel jsem ze zkusenosti z forda

a mitsubishi. A najednou se mi zacalo
jet UpIné skvéle, konecné jsem minika
fidil. V Anglii jsme ukecali, Ze ndm
homologovali dlouhou pfevodovou
skiif, to bylo asi nejdlleZitéjsi. Presvéd-
Cili jsme je, Ze jsme to vymysleli lip, nez
oni. Museli jsme jim dat na test nade
auto s nasi pfevodovkou, oni si to tam
odjezdili a fekli, Ze jo.

Janner rally

Jedna z nejkrasnéjsi soutézi, které
jsem kdy jel, je Janner rally. Krasné
erzety na Cistych rakouskych asfal-
tech mezi loukami, snih a moZnost
jet hroty, viely pfistup pofadateld, pro
nas exotika. Je trosku drazsi, je potfe-
ba vice variant pneumatik a nejméné
dvé varianty podvozku. UZ jsme méli
upravené diferencialy, tlumice, geo-
metrii, navaZeni. Citil jsem, Ze je to
tak dobfe. A hlavné minik bez potiZi
a beze zmén fungoval od startu az do
cile.

Rally Sumava

Zasadni zména, na kterou jsme jesté
Cekali, probéhla v bfeznu. Povolili ndm
dlouhou skfifi a na Sumavé uz jsem
se ucil jet s novym autem. Byl jsem si

jisty, Ze nemusim jit do takového rizika
a budeme rychli.

Rally Ceskyj Krumlov

Velice se to potvrdilo na Krumlové
na mokru, kde jsme porazili Romana
Krestu a to docela o hodné. Pofad
jsem si fikal, Ze je asi néco Spatné

u néj, ale druhy den jsme ho porazili
i na obou Malontech, sice o desetiny,
ale porazili, coz se mi pfedtim jesté
nikdy nepovedlo.

Rally Hustopece

Hustopece proti Honzovi Kopeckému
s tovarnim autem byly fantastické.
Normalné jim jde téZko konkurovat,
a myslim, Ze jsme je dokonale za-
skoili. Tam jsem ale trochu neudrZel
nervy na uzdé. V patek na no¢nich
Némcickach zaprselo, oba jsme jeli
na tvrdych slickach, a ja jsem byl
presvédceny, e Honza se svymi
zkuSenostmi pravé na té vodé zkusi
udélat rozhodujici atak. TakZe jsem
se moc snazil a vysledkem bylo, Ze
jsem nedobrzdil do jedné odbocky.
Ackoliv se nic moc nestalo, nehrozilo
ani zadné poskozeni na auté, stravili
jsme tam asi 18 vtefin a to nakonec
rozhodlo. V cili jsme prohrali o dvé
vtefiny, ale stejné to povazuji za
jeden z nejhez¢ich zavod(, jaké jsem
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kdy absolvoval. V tom, jak se jelo
nadoraz.

Bohemia rally

Na Bohemce jsem citil, Ze jsem se
UpIné hned neszil s témi novymi
»evropskymi” gumami, které jsme tam
museli vSichni povinné jet. Asi tyden
pred zavodem jsme dostali k dispozici
jednu sadu tvrdych a jednu mékkych.
Museli jsme 0 néco pfenastavit geome-
trii. V nasich podminkach jsme si mohli
dovolit jeden test, kde jsme si vyzkou-
Seli, Ze to jde Fidit, ale findIni naladéni
probihalo az béhem Bohemky a tam
jsme ztraceli. S Honzou jsme prohrali

0 25 vtefin, Romana jsme porazili 0 10,
bylo to zase hodné vyrovnané. Dojet
takhle dlouhou a ndro¢nou Bohemku

s tak malymi rozdily je fantastické, byl
jsem naprosto spokojeny.

Barum rally

Na Barumce byla velikd konkurence.
Cekal jsem, Ze se zpoc¢atku budeme
pohybovat tak na patém misté. Casy
na nékterych vlozkach sice nebyly
Uplné dobré, ale od zacatku jsme se
drzeli na druhém misté za Honzou
Kopeckym. Barumka byla o to tézsi,
Ze prvni den se jelo na hodné roz-
bitych cestach, druhy den zaprselo
a k tomu se otocilo startovni pofadi,



takZe se jelo na blaté. Ja jsem na téch
novych gumach auto zmékcil moc.
Chtél jsem si byt jisty podvozkem, ale
ani té vody nebylo tolik, jak jsem Ce-
kal, takZe to bylo bohuZel moc, gumy
jsem prehfival a prosté to nebylo ono.
TakZe jsme se soustfedili na udrZeni
druhého mista, coZ se podafilo.

Rally Pribram

Vsichni vime, jak skoncila Pfibram...
Tak snad jen k jedné krizovce. Na
druhé vloZce, coz nakonec byla vlast-
né posledni RZ sezony, mi pofadné
zatrnulo na brzdach pred retardérem.
AC jsme to vsechno méli spravné
napsané a Petr mi to v¢as hlasil, tak

do role spolufavoritd a nakonec

se povedlo vyhrat! Jsem pysny na
Upravy, které jsme si sami vymysleli
bez pomoci zvenku, a dokazali auto
vyladit do soucasného stavu.

5 pohledem z kokpitu

snad vlivem povétrnostnich podminek
a lesklého asfaltu jsem blbé odhadl

1. misto (404 bodu), 32 vyhranych RZ
w Internationale Janner rallye

brzdny bod a auto se zablokovalo.
VEdél jsem, Ze ty sudy rozhazim, jen
jsem nechtél poskodit chladi¢ nebo
néco jiného. To se nastésti nestalo

a mohli jsme pokracovat, ale byla to
jezdecka chyba, ktera by ten zavod
zfejmé rozhodla.

Tedy...

Na zacatku sezony mi neslo o to,
abychom bojovali o titul. Chtél jsem
minika zait fidit, ziskat jistotu a pak
tfeba zacit byt konkurenceschopni.
Pak jsem vidél, Ze se posouvame

4. misto +2:47,0 (1. Kopecky)
= Rallye Sumava Klatovy

1. misto (2. Tarabus +3,8)

m Rallye Cesky Krumlov

1. misto (2. Kresta +1:14,1)
w Rally Bohemia

2. misto +26,3 (1. Kopecky)
w Rally Hustopece

2. misto +2,2 (1. Kopecky)

wm Barum rally

2. misto +1:01,6 (1. Kopecky)
w Rally Pfibram

SoutéZ byla predcasné ukoncena.
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= SEFREDAKTOR

siwek@msrevue.cz

= OBCHOD

gresek@msrevue.cz,
tel.: 733 225 841

vlasanek@msrevue.cz,
tel.: 604 311 711
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Nejvétsi radost mam ze syna




1. Urcujici moment pro motorsport?
Kariéra mého otce.

2. Oblibena soutéz?

KdyZ se podafi dobfe pfipravit a mdme dobfe
napsany rozpis, je krasné kazdé svezeni. Vypich-
nu Rally Saturnus v Lublani. Pro nds exotické
rychlostni zkousky, klickovacka v horach na
klouzavych asfaltech, kde se i na suchu jezdi dost
smykem. Jeli jsme tam Ctyfikrat a pokazdé vyhrali.
3. NejdramatictéjSi moment?

Letos urcité Rally Hustopece, souboj s Honzou
Kopeckym, pred startem do posledni 15 km
vloZky jsme byli od sebe 1,1 vtefiny. Na kazdé
soutéZi se najde dramaticky moment, ale ted
mam v paméti nejvic tenhle.

4. NejveselejSi moment?

Bydleni se Stépanem Vojtéchem na jednom
hotelu v Bratislavé v roce 2002.

5. Co ti udélalo nejvétsi radost? info
Narozeni syna Karla 19. ledna 2012. Karel se . -

jmenuje po dédovi. :
6. Tvidj vzor? - § _

Od malicka vzhlizim k tatovi, jezdecky, ale ' m Narozen: 3.12. 1976 v Plzni

i vlibec, co dokazal, Ze z nuly vybudoval firmu. s : m Kariéra: rallycross 1996-98, rally (od 1996)

A taky Juha Kankkunen a Carlos Sainz. ' ‘q : m Uspéchy: rallycross — Skoda mobil 1 cup: 1. misto (1997)
7. Nejlepsi viz, ktery jsi Fidil? ' _ Al "5 a 2x 2. misto (1996 a 1998); rally — MMCR: 6x 1. misto
Mini. LA q (2002-3, 2005-7 a 2013), 4x 2.misto (2004 a 2008-10)

8. Nejhorsi viiz, ktery jsi ridil? 1 - N~ ' a 3. misto (2011), MCR ve sprintrally: 2x 1. misto (2004-5),
Nejhorsi zazitek mam s Lamborghini Gallardo. N '_ s ff Mistrovstvi Slovenska: 3x 1. misto (2002-3, 2007), 3. misto
9. Velky konicek mimo rally? -4 e - || (2001), Evropsky pohar stied: 1. misto (2011)

Bavi mé spousta véci, ale ne tak, jako rally. -rys #F = Spolujezdec: Petr Uhel

10. S ¢im jezdi$ v praci a s ¢im v civilu? ~ BRRE  w Viiz: Mini Cooper 52000 1.6T (od 2012)
V praci s nakladaky, dodavkami, v civilu s minikem.




JEZDITE S PARTOU NA ZAVODY? Urcjté jste spolu
uZ leccos zazili. UkaZte, Ze jste ti pravi fans, ktefi svému
sportu rozumi! Ozvéte se nam na e-mail info@msrevue.cz
— rubrika My jsme fans. -

Text: Martin Mazuch, :
foto: Tomas Capek,
archiv RFK




1 my jsme fans

Jako ndzev jsme si spontanné a logicky zvolili souslovi Rally fans Katovice. Vétsina z nas
Zije bud v Katovicich, ¢i pfilehlém okoli, tak néjak na Strakonicku. Mame ale i ¢leny

z Plzenského kraje a od Hradce Kralové. Obcas se k nam nékdo pfipoji, my ho zkazime ©
a je nas.

Od roku 2008 jsou
Rallyfans Katovice
registrovani jako
obcanské sdruzenf
NN ESVE
vnitra. Jako o.s.
déldme v nasem
kraji tfeba
cyklosoutéze pro
déti, spolecenské
akce, pomahame
dalSim spolkdm

a sdruZenim u nas.

Zacali jsme vlastné jako parta par
nadsencd do rally, jezdime uz dlouhd
léta. Od samého zacétku fandime

a podporujeme posadku manzeld
Trojanovych. Nejvétsi zlom asi

pfisel na Barum rally 2006, kdy nas
néjaky fotograf zvécnil s obrovskym
transparentem s napisem JIRKA
TROJAN. Tehdy nds napadlo, Ze jsme
parta rally fans. Poté jsme se dostali
k zvefejiiovani pohyblivych obrdzkd,
fotek a ¢lankd, a bylo to na svété.

ukum uk bay
""ﬂe {v%m }

Neddvno jsme tocili hudebni videoklip pro Riverside Project,
jednu z nasich nadéjnych kapel z Katovic. Také se napf.
vénujeme nataceni dokumentu o tom, jak se naseho kraje
dotkla druha svétova valka. Pofddame automobilové slalomy,
vytvafime fan club i nasemu hokejovému tymu, ktery hraje
okresni prebor, pofaddme tradicni masopustni privod, soutéze
pro déti v ramci naseho regionu a spoustu dalSich véci. Je toho
nékdy az dost. ©
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¢ Rally Fans Katovice, 0.5. 2013 V roce 2009 jsme
' \ , navstivili MS
b K¥ 8d ¥ irf ¥ v Polsku. To byl ¢ § e,
. ¥ | Gl - o YBs7 79 ;v y . -
_\- A LB T R urcité Zivotni zazitek. : SN
: " 8, ¥ @ 533{ ] :}{ 1 A kdyZ se podaff, Q| e = R g el
- S B _i ' f“ T ! f%" tak byvé hlavniakci Q& 5 = T e g = T xRN
i '::" i '.i'i". s mal roku tieba vyletna | i R | AR TIE
v, "%4,*.,_ h,i.-.g",}h & g ¥ Legendy doSan [, b VR 4 - oy . ) W =
& , ,i‘ ' i-iz.‘ Marina. Bavi nas 8 (Phs R VYC Jl Y ek
BN =200y tazte akce Na Rzt REN 7 el M i) RUETY |
o RALLYE LIBEREC ; & ™ jsou jiné zazitky. s et R G St Bl v,
- -\:;,{,r,u Fanr eE5Y L - . £y "

Nad sezonou dopfedu moc nepfemyslime. Mame v tymu
posadku brazdici traté hobby rally, takZe jedny z nejvétsich
a nejoblibenéjsich akci byvaji pravé zavody, kde posadka
startuje. Letos byl urcité vrcholem nasi sezony krasny zavod
pro jezdce i divaky Rallye Legend Liberec.

Nas vékovy primér bude
nékde mezi 23-27 lety.
Néktefi uz maji déti, néktefi
jsou v oCekavani. Ve svém
stfedu mame dvojcata
chystajici se do Skoly. A ano,
uz s nami taky sem tam
brazdi republikou © Na nasi
parté je hodné dlileZité, Ze
drzime pfi sobé. Kdyz uz
dojde ke sporu, vétsinou se
vée fesi upfimné a s chladnou
hlavou ©

Nékdy si vyjedeme na festival, tfeba na Votvirak. Momentalné
je nas registrovanych ke 30 ¢lentim. OvSem $irokd parta, ktera
se obcas sejde na spolecné akci, dokaze Citat tfeba i 50 lidi
zapalenych pro spravnou véc. V Katovicich jsme jedna velka
rodina a fungujeme jako parta. Ten déld to a ten zas tohle... ©
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Poznate nds podle modré barvy, napis
Katovice, modrého zavodniho erka, kamery
na krku, fotoaparatu na krku, dobré nalady.
se vyskytneme © K fandéni pouzivéme
vlastni dobrou naladu a nadSeni. Obcas taky
néjaké to pivo na povzbuzeni ©, trumpety

a pfipadné pyrotechniku.

Nasi oblibenci jsou manzelé Trojanovi

— letos bohuzel kon¢i svou kariéru. Pak
samoziejmé nase posadka Martin Mazuch
- David Kovac. A vyloZené milujeme Nikiho
Glisice. Fandime také ur¢ité Vaclavu
Pechovi, Petru Simurdovi. A v podstaté
vsem, ktefi kolem nas proleti ©

N4s domovsky web

spiSe pfipomina

zacatky a historii
Rallyfans Katovice. Od
doby Facebooku se
soustredime hlavné na
stranku na této socialni
siti. Dnes uZ je to
vyhodnéjsi a dostupnéjsi
neZ klasickd webova
prezentace.
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Chceme pokracovat v tom, co doted déldme. Chceme vylepSovat akce, které

pofadame. Mozna se konecné vice rozjet po Evropé za rally. Dale se chceme

vénovat dalSimu zkvalitfiovani nasich ,sluzeb” pro fanousky, ktefi nds :

” : ST . . E v > —
sleduji na internetu. Samozfejmé se jednd o fotografie, videosesttihy a sem = == e

= + -
"lﬁ--—-hi—-- — S

tam néjaké clanky. Chystame se tocit dalsi hudebni videoklipy a celkové o — roe e
hledat dalsi a dalsi vyzvy hlavné v audiovizualni tvorbé, ktera je vlastné : : :
nejvétsi naplni nasich aktivit. Posadka Mazuch — Kovac ma v roce 2014
v planu objevit se zase na tratich Rallye cupu a mozna i Volného poharu.

s

Do povédomi fanouskd rally jsme asi nejvice vstoupili nasi dokumentaci. Videa, fotky,
obcas néjaka ta online infa, se srandou a nadsazkou pohledem fanousk(. Nase posadka
se Skodou 110R jezdi vylozené hlavné pro zébavu. Modré erko uz je taky dosti zndmé.
Ve si mizete prohlédnout na nasem webu, facebooku a kanalu youtube.
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rallykrosarii. Vidéli jsme dramatické
zavody, mnoZstvi zmackanych plechd,
nych kol, ba i néjaky ten ohen. Osadky
odtahovych vozidel se mély co otacet.

e L.
- Text: Prokop Siwek -
Foto: Michal Kondrowski,




osledni zafijovy vikend roku
2013 prilakal do Sosnové
ucastniky nového serialu Rally-
cross Challenge Europe. Byl to
jeho Sesty a zavérecny podnik, takZe se
bojovalo o premiérové tituly. Zpestre-
nim byly zavody kartcrossari a vlozeny
exhibi¢ni souboj otce a syna Pechovych.

Odtahovky na trati

Ze zahranidi pfijela velmi slusna kon-
kurence, letos to byl nejlépe obsaze-
ny podnik na Ceském Uzemi. Zacatek
odlozila mlha, pak vysvitlo slunicko,
dostavili se i divaci a zacalo se
zavodit. A taky fadné jiskfit. Spousta
kontaktd vedla k mnoha karambolim
a porucham, odtahovky byly perma-
nentné v akci. Kromé prvni zatacky
po startu vznikaly velké problémy na
Sotoliné a hlavné na ndjezdu do joker
lapu. Tam bylo k vidéni par tvrdych
ran vCetné Ctverného salta. V nemoc-
nici skoncil Josef Susta, ale brzy se do
depa se vratil, byt s rukou na pésce.

Pech vs. Pech

Harmonogram kvali tomu nabiral ¢im
dal vétsi zpozdéni. Nastésti se do

néj vesli jak rozzufeni sr3ni v podani
lehkych kartcrossovych speciall (320
kg), tak i Pechové. Vaclav starsi si pro
tuto pfileZitost nachystal rallycrossovy

Ford Escort Cosworth, Vaclav mladsi
pfivezl svého minika. Spolu s Petrem
Uhlem se coby mechanici starali

o pfipravu obou aut. Escort mél do-
konce i nahfivané papuce. Vzajemny
souboj na dvé kola probéhl tak, aby
nemohlo dojit k zadnému kontaktu,
a tésné ho vyhral starsi Pech. Zajima-
vé srovnani bylo mozno sledovat na
schodu, pfes ktery rallycrossova auta
skacou. Rallyovy Mini pfes néj vzdy
profrcel, aniz by se byt zhoupnul.

Bitvy o tituly

V elitni kategorii SuperCar bojoval

o titul Pavel Koutny s Fordem Fiesta,
ale nakonec mu i pfes vitézstvi v Sos-
nové o tfi body unikl. Takze zadna
velka radost, tu méli spi$ pfiznivci jeho
hlavniho soka Patricka van Mechelena,
kterému stailo ¢tvrté misto. Touring-
Car vyhral Jakob Teil Hansen z Danska
s Fordem Fiesta, tésné souboje v divizi
Super 1600 opanoval jeho krajan Ulrik
Linnemann s Peugeotem 207. Titul

ale pro sebe ziskal Stanislav Susta se
Skodou Fabii Mk2. Zhruba dvacitka
jezdcd bojovala v nejobsazenéjsi divizi
SuperNational. O vitézstvi si to paradné
rozdali Jakub Bittman (Peugeot 206
Maxi) a Roman Castoral (Opel Astra).
0O necelou sekundu vyhral prvni jmeno-
vany, zaroven vitéz celého mistrovstvi.

16 rallycross

Legendy v dgmu

Legendam vladl Pech starsi, jeho
nejvétsi sok Lubo Cizek kondil findle
v oblacich dymu, protoZze mu z Audi
52 unikala chladici kapalina. V mracno
koure vyUstil také souboj mezi Mar-
tinou Koutnou a Milanem Peruthem.
Stalo se tak poté, co v poslednim kole
Peruth do Koutné narazil a z motoro-
vého prostoru jeji stotficitky vyslehly
plameny.
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Viclav” 5
PECH ml |

Rallycross je hodné odlisna disciplina
od rally, ale jsem Stastny, Ze mé

tata v roce 1996 donutil zacit pravé A
rallycrossem. Je tam Siroka cesta, miizes N '
si vyzkouset veliky smyk, ktery kdyz

prezZenes, tak skoncis v kacirku nebo si \ -
Skrtnes o svodidla, a opravdu najdes tu

hranici auta docela rychle. \ ;. th

\ ool
Text: Prokop Siwek ﬂl h

Foto: autodrom.cz, Prokop Siwek, Roman Tura Turovsky \ _—



allycross je hodné odlisna disci-
plina od rally, ale jsem Stastny,
Ze mé téta v roce 1996 donutil
zacit pravé rallycrossem. Je tam
Siroka cesta, m0zes si vyzkouset veliky
smyk, ktery kdyz pfezenes, tak skoncis
v kacirku nebo si skrtnes o svodidla,
a opravdu najdes tu hranici auta docela
rychle.

S poharovou felicii

Navic jsem mél Stésti, Ze jsem jel

v cupuy, kde ta auta byla identicka,
striktné se hlidaly pfedpisy. Vychazelo
se ze sériové felicie s minimalnimi
Upravami, spi$ to auto bylo hodné
odlehc¢ené. Na startu na tom byli
vsichni stejné, nikdo nemél Zadnou
vyhodu v guméch, tlumicich nebo
benzinu. Nikdo se nemohl na nic
vymlouvat, bylo to jen o tom jezdci,
jak na sobé pracuje.

Alfa i omega = start

Museli jsme se naucit vychytat hlavné
start. V rallycrossu jsou nejvétsi nervy
na startu. Clovék mohl dva dny skvé-
le zavodit a byt prvni, pak mu nevysla
desetina vtefiny na startu nedélniho
finale a mohl skon¢it posledni. Slo

0 koordinaci, soustfedéni, o to, jak
idedIné pustit spojku, aby auto ne-
prohrablo. Maximalni soustfedénost

na jednu véc jsem Casem prenes| do
rally, i kdyz trochu v jiném smyslu

— tfeba jak si idedlné najet zatacku
proti kopci a idealné vyuzit silnici

a podobné.

Takze se rallycross dobie hodi
pro trénink techniky jizdy.

Ano, pro techniku jizdy, naucit se
auto ovladat a najit hranici tfeba

u smyku. KdyZ ho prezenes v rally-
crossu, prijdes tfeba o jednu pozici,
kdy té podjede soupetf. V rally tam
mdZe byt pangejt nebo strom. Rally-
cross jsem jezdil v letech 1996-98,
pficemZ v prvnich dvou letech jsme
s Petrem méli néjaké starty v rally
s veteranskou tisicovkou a v roce
1998 uz jsem jel velky mistrak se
subaru.

0d té doby v rallycrossu pribyly
joker lapy, zménilo se bodovani.
UZ to sleduju jen okrajové, takZe to
nechci hodnotit. Asi si to doba zada.
Je fakt, Ze za téch mych dob to bylo
hlavné o nervech a koncentrovanosti
na startu do findle, zatimco dnes
maze$ vyhrat zavod, aniz bys vyhrdl
findle. Mné se pravé libily nejvic ty
nervy na startu, mit spravné zahfaté
gumy, umetenou stopu pod sebou

a tak. Joker lap jsem nikdy nejel, to

nem{Zu porovnat. S nim je to asi

vic o taktizovani, a asi se to zaroven
trochu prodrazilo, protoZe jezdci
budou pfes vysilacky spojeni s tymem
a budou dostavat informace, kdy tam
zajet, a kdy se to nevyplati.

Jeli jste nékdy proti sobé s ta-
tou?

Nikdy! Vlastné jednou davno, to jsem
jesté nezavodil. Mél jsem krosku, CZ
250 ccm, s tou jsme jezdili za Plzni
na byvalém vojenském tankodromu,
a tata mél tréninkovou stotficitku,

a tak jsme si jednou dali zavody, kdo
bude rychlejsi. Bylo to na cas, ne ve-
dle sebe... a opravdu uZ ale nevim,
jak to dopadlo.

V Sosnové jste si to tedy v au-
tech dali poprvé. A hned fadné.
Na escortu jste i nahfivali gumy.
Ano, tata startoval v legendach a ty
mély povoleno jet podle starych
predpisd, takze jsme sméli nahfivat
pneumatiky. Naposledy jsme s timto
autem startovali v roce 2003, takze
jsme jeli na 10 let starych pneumati-
kach. Tak jsme jim tim nahfatim chtéli
pomoct, aby na trati sedély.

Co je zac ten escort?
To je tatovo rallycrossové auto. M
asi 650 koni pfi vaze pfiblizné 1050
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kg. Tata s nim byl v roce 2001, nebo
mozna i 2002 mistrem CR a Rakous-
ka. Tehdy jsme ho pfipravili i na dal3i
sezonu, ale protoZe jsme v té dobé
zacali s Petrem jezdit s WRC a bylo to
Casové i financné hodné narocné, tak
tata rallycross opustil a od té doby
nejel. TakZe auto bylo celou dobu
pfipravené, ale vréelo a7 ted.

A ty s Petrem Uhlem jste se pro-
ménili v mechaniky.

Celou dobu, co tata zavodil v rally-
Crossu, jsme mu s Petrem délali me-
chaniky. A to az do toho roku 2003.
TakZe nic nového.

V Sosnové na schodu za prvni
zatackou po startu je dobie
vidét, jak rallycrossové vozy bez
vyjimky skacou, zatimco tvij
minik se tam ani nehne.

Ano, je to prosté jina disciplina.

V rally si hrajeme s podvozky k do-
konalosti, musi pobrat kazdou diru

a nesmi nas nic prekvapit. V rallycros-
su ten podvozek nemusis mit idedlni.
Trat jedes nékolikrat, pfesné vis, kde
ti to klouzne nebo odskoci, mizes se
na to pfipravit, a proto neni tfeba se
tolik vénovat podvozku. V tréninku
na rally jede$ 50 nebo 80, zatimco

v zavodé pak 180 km/h, a kazda
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nerovnost, kterou jsi pfedtim necitil,
té m{Ze nakopnout a vynést ze stopy.
Proto jsou rallyové podvozky nesrov-
natelné drazsi.

Do Sosnové se brzy vratis na
tradicni Setkani mistrd. Loni jsi
startoval s bavorakem, s ¢im
prijedes letos?

Pojedeme s minikem s velkym restrik-
torem, moc se na to tésim. Bude to
podobné jako predloni.
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Mistrovstvi Evropy v rallycrossu si

nedavno proslo vyraznou tpravou
¥ J 21 2 = : o bodovani. Do tabulky Sampionatu se
Text: Petr Sulcik, , { \ nyni pocitaji body z kazdého zavodu ze
o cp e iRy | ! ' vsech CtyF rozjizdék, semifinale a finéle.
Foto: Petr Sulcik : [ .
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istrem Evropy v rallycrossu

se po poslednim zavodé

21.-22. 74 2013 v né-

meckém Buxtehude stal
Timur Timerzyanov z Ruska. Jako
prvni jezdec ve Ctyficetileté historii
Sampionatu k titulu nepotfeboval
zvitézit ani v jediném zavodé. Je tedy
otdzkou, zda zména systému bodova-
ni pfinesla to pravé ovoce.

Bouda rozhodla

Timerzyanov se z titulu mistra Evropy
radoval uZ po rozjizdkach, ve kterych
nasbiral dostatecny pocet bodd, aby
letos uz nemohl byt pfedstizen. Souboj
o stfibro svedli Davy Jeanney z Francie
a Timmy Hansen ze Svédska. Roz-
hodnuti padlo v semifinalové jizdé, ve
které 3el Svéd pres ,boudu” a musel
se spokojit s bronzovou pfickou.

Solberg - nel

Petter Solberg dokdzal béhem viken-
du vyhrat tfi rozjizdky, zajet rekord
okruhu, vyhrat semifindle a postavit
se na nejlepsi misto startovniho rostu
findlové jizdy. Pfesto ani v devatém
letoSnim zavodé na vitézstvi nedo-
sahl. Po startu ho zezadu pfistrcil
Liam Doran a norsky jezdec skoncil

s vozem Citroén DS3 ve svodidlech.
,Nemohu tomu uvérit. AZ do této

chvile to pro mé byl fantasticky
vikend. Okruh mi vyhovoval a védél
jsem, Ze mam velkou sanci vyhrat.
Nenachdzim slova. Takhle rozzlobeny
uZ jsem dlouho nebyl, ” fekl Petter
Solberg po zavodé.

Finale ukoncil ohen

Solberg vztekle poletoval na draze,
findle ale pokracovalo. AZ do momen-
tu, kdy Walfridsonovi vzplal viiz a ten
jej odstavil pfimo v joker lapu. Jizda
byla okam?Zité pferusena, a posléze
ukoncena. Vitézstvi spadlo do klina
Hvaalovi, za nim se umistili Bakkerud,
Doran a Timerzyanov, ktery v tu chvili
sice ved|, ale pfipocitali mu penalizaci
za neprojeti uz zablokovanym joker
lapem.

Skandinavska férovka

V divizi TouringCar bojoval o titul
vicemistra Roman Castoral s Robi-
nem Larssonem ze Svédska. A také

s dalSimi sevefany. V prvni rozjizdce
mé&l kontakt se Svédem Rosenda-
hlem, ve druhé do néj zezadu narazil
Nor Nordgaard (vyloucen z rozjizdky),
ve tfeti jej na vytocenou pétku poslal
do svodidel opét Rosendahl (vylou-
¢en z rozjizdky). Castoralova astra
prakticky neméla predek a do Ctvrté
rozjizdky zbyvala hodina.
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Solidarita nestacila

PFi opravé rozbitého vozu pomahali
mechanici a ¢lenové tym{ mistra
Evropy Dereka Tohilla a Ondfeje
Smetany. Do Ctvrté rozjizdky ale viz
vpustén nebyl, protoze jeho predni
naraznik udajné neodpovidal tech-
nickému predpisu. Pfed semifindle
potfebny dil ze svého auta zapdjcil
némecky fanousek, na udrZenf stfibr-
né pricky to ale nestacilo a Castorala
v kone¢ném uctovani o dva body
pfeskocil Larsson.
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Svédsky jezdec Per Eklund je legendarni postavou
rallycrossu i rally. Vékem utoci na sedmdesatku,
“... ___ pritom elanu ma porad na rozdavani. Jeho saab
vidime v rallycrossu i v pfisti sezoné. ™




némeckém Buxtehude se po
dvou letech na rallycrosso-
vé trati objevil 67lety Per
Eklund. “Nesedél jsem za
volantem dlouhou dobu, takZe jsem
se chtél pouze svézt. Zédné cile jsem
si pred startem nekladl,“ uved| ke
svému konecnému
17. mistu. Startoval se svym tradi¢-
nim saabem, za jehoZ volant se letos
posadil napfiklad Henning Solberg.

Saab na pujceni

Saaby chce Eklund pdjcovat i pFisti
rok, kdy bude mit premiéru svétovy
Sampionat v rallycrossu. , Pokud
néktery z jezdcl prijde, Ze chce pdjcit
auto, jsem pripraven. Disponuji Ctyrmi
vozy Saab pro divizi SuperCar. Ve
Francii startoval Loeb, Meeke a mém
informace, Ze do rallycrossu se chys-
taji i néktefi dalsi rallyovi jezdci. Uvi-
dime, jak bude vypadat kalendar pro
pristi rok, ale o budoucnost strach
nemam, “ uved| Svédsky veteran.

Osm pneu je malo

Zménu systému bodovani pro ro¢nik
2013 Per Eklund bere, mé k ni ale
zasadni vyhradu. , Systém neni Spat-
ny, nemusite jet tplné na sto pro-
cent. Tim, Ze se pocitaji vSechny Ctyri
rozjizdky, je tfeba poddvat vyrovnané
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vykony. Klicem k uspéchu je spoleh-
livost. Jakmile nedokoncite jednu
rozjizdku, mate problém, “ hodnoti
nova pravidla. , Nelibi se mi mensi
pocet pneumatik, které smite pouZit.
Osm je mdlo. V pfipadé, Ze chcete
ve trénincich odjet vice kol, tak osm
pneumatik nestaci,“ dodava jednim
dechem.

Tovarnim jezdcem péti zna-
Cek

Per Eklund stél u zrodu rallycrossové-
ho mistrovstvi Evropy, poprvé starto-
val v rakouském Melku v roce 1973.
V roce 1999 se stal mistrem Evropy
a dosahl i na vitézstvi na slavném
zavodu do vrchu Pikes Peak.
Intenzivné se vénoval také rally. Jako
tovarni jezdec pdsobil v tymech Saab,
Toyota, Nissan, Austin Rover a Suba-
ru.V roce 1976 vyhral svou domaci
Svédskou rally. Kromé toho zazna-
menal 13 pddiovych umisténi. Na-
posledy se predstavil na britské RAC
rally v roce 1997. , Pfechod z rally do
rallycrossu nebyl problém. V rally je
kazda zatdcka jind, v rallycrossu se
zase musite vypofddat se souboji se
soupefi. Ovsem, co se tyce jizdniho
stylu, je to hodné podobné, * za-
vzpominal Svédsky jezdec po zavodé
v Buxtehude.
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vadidla vedle a0 _ ' - I'," _ v ' . 1Konec“pé pasa’z'.
obsluzné . - 35 Liw . \ :

komunikace

® 7z pohledu jezdce

*+ @7z pohledu divaka :
e sel ' s ' Platforma nad
poslednim
boxem

‘na mostecké
;vgsggge

Text a foto: Jakub Krafek
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Svodidla vedle obsluzné komunikace
Tradi¢ni misto vhodné pro sledovani esicka a zadni
¢asti okruhu. Je odtud vidét celé esicko, poté se viiz
nachvili schova za komisafsky post, a opét se objevi
na vyjezdu. Je odsud vidét i do prvni zatacky, ale
opravdu omezené.

Prvni zavod: 1983

Prvni zavod s novou T1: 2005

Délka okruhu: 4219 m

Sitka okruhu: 12-15m

Smér jizdy: Ve sméru hodinovych rucicek
Zatacky: 12 pravych, 9 levych
Pfevyseni: 12,04 m

Nej. ¢as starého okruhu: 1:15,065

(E. Goddard, Benetton Ford)

Nej. ¢as nového okruhu: 1:25,610
(S. Mucke, Mercedes C-k DTM)

Zavody:

1983 az 2011 — Interserie

1983 az dnes — MMCR automobill na okruzich
1992 a7z dnes — ME Truck

1998 — zavod historickych vozl F1

2001 — European Le Mans Series
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A

Platforma nad poslednim boxem

{ Z vyvySeného mista je vidét na startovni
rovinku i na kousek prvni zatacky. Z druhé
strany pak Ize vidét ¢asti zadni pasaze okru-
hu. V pribéhu zdvodu zde byva velmi tésno
a $éfové nebo hosté tymu prebihaji z jedné
strany platformy na druhou soubézné s ,je-
jich” zavodnikem na trati.
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Pitwall

Do prostoru boxd a boxové zidky je pro divaky pfistup
jen v sérii Carbonia Cup. Pfi sledovani zavodu z boxo-
vé zidky je mozZné zahlédnout vozy ve velké blizkosti

v jejich maximalni rychlosti, nebo se nechat zkropit
sprskou gumovych Zmolkd pfi prijezdu vozu pres necis-
tou stopu. Je tfeba si zde davat trojndsobny pozor, a to
jak pfi prechdzeni boxové komunikace, tak pfi prijez-
du vozidel. Na boxové zidce se nezdrzuijte, ani na ni
nevstupujte tésné pfed a pfi startu zavodu!




Paddock
Pfi prochdzce paddockem fa-
nousek oceni hlavné moznost
prohlédnout si zavodni stroje
zblizka. Navic je po celou
dobu , prochazky” o zabavu
postarano, jelikoz se v zazemi
stale néco déje. Tymy nevyu-
Zivaji k servisu svych vozd jen
prostor za boxovou ulickou,
ale také velkou plochu podél
tfetiho sektoru okruhu. Po né-
kterém zavodu si urcité nene-
chejte ujit ani pfijezd vozidel
do parc ferme, kde je mozno
zahlédnout bezprostfedni
reakce pilotli na prlibéh pravé
odjetého zavodu.
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Iribuna
Kromé toho, Ze se kryté tribuny hodi pfi $patném pocasi nebo zapomenutém slunecniku,

je z nich také docela dost vidét. Pokud zvolite spiSe levou stranu, nebudete ochuzeni
0 akdi v Sikang, v esicku, v boxech. Z pravé tribuny je do box( vidét perfektné, a uZijete
si i shon na startovnim ro$tu. Skoda reklamniho banneru v prostoru startu a cile, ktery

obcas jaksi prekazi.
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Divacky svah

Z tohoto mista je perfektné vidét najezd na startovni rovin-
ku i pfedposledni zatacka. Nezfidkakdy se pravé v téchto
mistech rozhoduje zavod, vyjezd z posledni zatacky je navic
témér ve viech pfipadech na hrané a obrubnik na piloty
¢iha v kazdém kole, takze o zajimavé okamziky neni nouze.
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Divackg svah

Bude naprosto na vas, jaky uhel pohledu zde zvolite. Technicka pasaz je dobfe viditel-
na z kteréhokoli mista. Fotky Ize pofidit jak z horniho mista svahu, tak z nizsich mist.
Rekonstrukce autodromu bohuzel zapficinila, Ze plot oddélujici divaka od svodidel

je nové téméf v pllce svahu, takze oblibené foto misto pro divaky je nyni minulosti.

Na druhou stranu je to dobfe, trat byla v téchto mistech docela blizko, a staci lehké
nakopnuti obrubniku, aby v(iz na studenych pneumatikach skoncil ve svodidlech v mis-
tech, kam se dfive divaci lehko dostali.
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Divackg svah

Zde mate dvé moznosti. Budto si sednete na misto
R s vyhledem na Sikanu, nebo s vyhledem na technickou
¥ pasdz, pricemz déni v tdhlé zatacce méte jako na dlani.
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Divackg svah
Pokud chcete byt svédky Cetnych predjizdécich manévri
a postartovniho zmatku, toto misto je to pravé. Ostatné,
v tomto misté se divaci hromadi, a ani stanky s obcer-
stvenim nejsou daleko. Pokud si sednete v dobrém dhlu,
* krom Sikany uvidite také kousek esicka pod pfemosté-
. nim. Vyhled na okruh zavisi také dost na tom, jestli se
usadite pred nebo za velkou reklamni ceduli pfed prvni
zatackou. Pro fotografy je na tomto misté uZitecny plo-
chy ostrdvek, ze kterého mlZete pohodIné snimat.
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Konecna pasaz

Posledni pasaz okruhu tvofi dvé pravé zatacky. Do prvni se opét brzdi z po-

. mérné vysoké rychlosti. Prijezd druhou zatackou je velmi dileZity, protoze

* privadi vozy na dlouhou startovni rovinku. Plyn se zde vétSinou pfidava uz
pfed apexem a Casto se stava, Ze to pilot pfezene a na vyjezdu se dostane az
za obrubnik. V minulosti tato situace nastala uz v mnoha zévodech. Jelikoz je
to posledni zatacka okruhu, odehravaji se zde také souboje o vitézstvi. Pravé
v lofiském roce se zde utkaly dva nejdraz3i vozy z pole MMCR - Pagani Zonda
a Audi A4 DTM. Po kontaktu oba skoncily ve zdi.

Jaroslav Honzik: Posledni tocku je nutno si pofddné nadjet, je pravouhla

a nerovnd, méni se tam asfalt a je divné prohnuty, takZe je tfeba se drZzet

v idedlni stopé, na vyjezdu lehce liznout obrubnik. Do posledni zatacky to
zdleZi podle auta, casto tam Spatné vychazi kvalty, nékdo jede na 3, nékdo 4,
ale Ctytka je podtocenéjsi a vic klouze, zato je ale rychlejsi. Na vyjezdu hodné
opatrné na obrubniku, dokaZe kvalitné pohltit a udélat neplechu.
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Esicko

Notoricky zndma pasaz mos-
teckého autodromu, ve které
se da ziskat i ztratit. Zavod-
nici zde maji k dispozici plno
druhd prdjezd(. Hned najezd
do zatacky je obtizny tim, Ze

pilot tésné pred vrcholem
vlastné nevidi, kam zatadi.
Ndsleduje ojedinéla stopa,
ktera se lisi stroj od stroje,
pilot od pilota.

Jaroslav Honzik: Mata-
dorku jsem jezdil s relativné
pozdnim brZdénim lehce
podél obrubniku a nechal se
vynést maximalné doprostfed.
= Levou tahlou jsem prakticky
prodal a drZel se jak klisté
Uplné vlevo, abych pak do nd-
sledujici pravé mél co nejlepsi
a nejrychlejsi viezd a prdjezd.
Na vyjezdu Ize vyjet aZ na
obrubnik, ale opatrné.
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Prava srdcovka
Opravdu rychla prava zatacka, kterd pro-
véfi odvahu pilota. Dllezité je zde spravné
naasovani zatoceni do apexu. Pilot mdze
vyuZit také lehké zmény vyskového profilu.
Tim, jak jde zatacka v apexu lehce do kopce, B
| pneumatiky pod tlakem vice pfilnou k silnici. |
Tento Usek je pro oko divaka téméf neza-
hlédnutelny - o to vétsi Skoda. Pokud jste na g
prlijezdy touto zatackou opravdu zvédavi,
¢astecné je na ni vidét z nejvyssiho mista
svahu kousek pred technickou pasazi.
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Vracecka

Vracecka pfimo navazuje na
pfedchozi sérii zatacek a da se
_ __ ~vyuzit k pfekvapenf stihaného
-~ o . pilota. Do apexu se najizdi

- {'_ 23 : - smérem od stfedu nebo od
s i ii Fﬁ 4] AT & vnéjsku k vnitku zatacky, takze
y ”‘ql.l:;': . : .?fl“ . Ih*“hl"n b A*m‘;““‘f “'ﬂ -Irﬂ".‘-l"f!’r'lﬁr A m ﬂ ']‘."f’f-""",..,., . = ¢ x g ta pokud Vedougl pllOt n’eda
i el N L Ly [ |~. ! "‘ iAW ’f“'t-l;_i.u ’;:.. “.v'f-i-!f ' *-: e o, 0 R e pozor a neCha pan mista na
. S g P TR L W 1 \

vnitrku, stihajici toho maze
vyuzit. Zatacka je dost uzka

a v minulosti zazila nescetné
kontaktd.

Tomas Pekafr: Vracdk se pro-
jizdi mnoha zpUsoby, ja jsem
si oblibil kratkou stopu, vnitini
kolo lehce na obrubnik a s ply-
nem pockat kousek za apex.




Obracené P
Prvni Cast technické pasaze tvofi zatacka ve
tvaru obrdceného P, tedy leva - prava - leva.
Nutno podotknout, Ze se do prvni levé brzdi
z vysoké rychlosti a s vyuZzitim trail brakin-
qu, tedy, Ze v pribéhu brzdéni pilot zataci

§ do apexu. Proto zde neni nouze o ¢etna

ale ne zcela neredlné. Predjizdéci manévry

¥ v takové zatacce vétSinou byvaiji tfeSnickou

na dortu. Do nasledujici pravé je potfeba
svizné prehodit smér vozu na druhou stra-
nu, pokud mozno pfibrzdénim. Truckefi tuto
zatacku s velkou oblibou jezdi powerslidem
- lehkym smykem beze ztraty rychlosti.




Dlouha leva
Dlouha leva zatacka, ktera pfivadi piloty z prvni Sikany do zadni tech-
nické pasaze okruhu. Pokud pilot projede prvni dvojzatacku perfekt-
) | né, mlZe se zavésit na pilota pfed sebou a vyuZit slipstreamu k vy-
| brZdéni do nasledujici sekce. Vozy zde ¢asto jezdi nalepené tésné za
E\* sebou. Tato pasaz byla také jiz nékolikrat svédkem havarii. Pfi jedné
z nich dokonce vz skoncil az za svodidly na obsluzné komunikaci.
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Sikana

Prvni zatacka mosteckého
autodromu byla v minulosti
vyzvou jak na startu zavodu,
tak v celém jeho priibéhu.
Piloti s vozy nizsi specifikace
ji mohli projet bez ubrani

plynu, stejné tak piloti s rych-
lejSimi vozy - jenZe na to uz
¥ museli sebrat sluSnou davku Sl
§ odvahy. V dne$ni podobé neni &
8N tento retardér o odvaze, ale
¢ 0 technice. Da se projet hned
nékolika zplsoby v zavislosti
na tom, jestli pilot pozici
brani, nebo ji chce ziskat.
| Tomas Pekaf: Prvni mostec-
kd zatdcka je zajimavd tim, Ze
do ni Ize pfedjizdét jako ob-
vykle vnitrkem, ale i venkovni
stranou. V navazujici levé
se totiZ ocitnete na vnitrku
a mate navrch.

KNORR-BREMSE E:
K







e

- = b

e e ——
-7k *.‘.-?-_5?{?'{/{;~':'_“"“ |
P ﬂ"_'"'.*."'.'. e - ] “ﬁ
M1 S v % T




AV N
Krasa nahota a dobrocmnost

Kalendar Pirelli letos oslavi 50. narozeniny, jeho slavnostni
predstaveni je naplanovano na listopad do Milana.
Fotografiim Peteru Lindberghovi a Patricku Demarchelierovi
pozovalo Sest modelek vcetné Karoliny Kurkové. Vsechny

snimky budou vyvedeny v ¢ernobilém formatu.

—— o Text: Prokop Siwek, foto: Pirelli -
\ = R -



radice vydavani kalendare
Pirelli vznikla roku 1964, kdy
se jim italskd pneumatikarska
firma rozhodla potésit své
klienty. Zadani od té doby zlistava
prosté — osloveny fotograf ma za-
chytit svou pfedstavu o Zenské krase.
Jako prvni dostal pfileZitost Robert
Freeman, ktery fotil i kapelu Beatles
(ale bohuzel pro hudebniky ne ve
stejném terminu). Kolekce fotografii
s prvky uméleckého aktu vznikala na
pisecnych plazich Spanélské Mallorky.

Dobrocinnost

Kalendar Pirelli vychdzi v omezeném
poCtu a nelze si jej standardné kou-
pit. ObdrZi jej vyznamni klienti Pirelli,
nékteré znamé osobnosti, ¢ast z nich
se vzdy vydrazi a vytéZzek pak putuje
na dobrocinné dcely. Loni bylo vyda-
no 20 tisic kusd. Autor 34 barevnych
fotografii, slavny vale¢ny fotoreportér
Steve McCurry, si ke spolupraci pfi-
zval modelky, které se vénuji huma-
nitarnim ¢innostem. Mezi nimi i Petru
Némcovou. Fotilo se v chudinskych
Ctvrtich Rio de Janeira a na snimky se
dostali i obycejni lidé ,z ulice”.

Modelky i herecky
Za objektivy se od prvniho vydani ka-
lendare vystfidaly desitky uznavanych

fotografl, ktefi tvofili ve véemoznych
pfirozenych i umélych prostredich.
Pézovaly jim ty nejslavnéjsi modelky,
ale i zacinajici hvézdicky. Napfiklad

v roce 1987 tehdy sotva sedmnacti-
letd Naomi Campbell. Vzrista zajem
také o herecky. V roce 2007 pézovala
trojice Sophia Loren, Penelope Cruz
a Hillary Swank, dvakrat se na stran-
kach luxusniho kalendare predstavila
jejich kolegyné Milla Jovovich (1998
a 2012).

Millenium

Vyjimecné postaveni si dodnes
zachovava tzv. Millenium calendar,
vydani z roku 2000. Americka fo-
tografka Annie Leibowitz, kterou
proslavily portréty malych déti, v ném
hlavni roli svéfila francouzské model-
ce a herecce Laetitii Casta.

Iri Cesky

Pro Pirelli fotily také ceské hvézdy
Eva Herzigova (1996 a 1998), Karo-
lina Kurkova (2003 a 2004) a Petra
Némcova (2013). Na Kurkovou se
mUGzZeme t&sit i v aktuaIni edici 2014.
Po jejim boku se objevi Miranda Kerr,
Alessandra Ambrosio, Helena Chris-
tensen, Isabeli Fontana a Alek Wek.

1. misto (404 bodu), 32 vyhranych RZ
w Internationale Janner rallye

4. misto +2:47,0 (1. Kopecky)

= Rallye Sumava Klatovy

1. misto (2. Tarabus +3,8)

m Rallye Cesky Krumlov

1. misto (2. Kresta +1:14,1)
w Rally Bohemia

2. misto +26,3 (1. Kopecky)
w Rally Hustopece

2. misto +2,2 (1. Kopecky)

w Barum rally

2. misto +1:01,6 (1. Kopecky)
w Rally Pribram

SoutéZ byla predcasné ukoncena.




1964. Prvni kalendaf pirelli, b
fotograf Robert Freeman.

e

1987: Naomi C
: ampbell, foto
, fotograf Terence Don 9
ovan.




1998 Eva Herzigova, fotograf Bruce Weber.

2011: Saskia de Brauw, fotograf Mario Sorrenti. 9




Text a kresba: Jakub Krafek,
foto: www.paperblog.fr



kruh pfi Gordon Bennett

Trophy mél tvar osmicky

a méfil kousek pod 150

km. Jesté stale se nejednalo
o tradi¢ni zavody kolo na kolo, jak je
zname dnes. Vozy za sebou startovaly
v sedmiminutovém intervalu, a pokud
néktery z nich dorazil do kontrolniho
stanoviSté v intervalu mensim, musel
pockat aZ se prodleva opét natahne.
Byl to tedy styl jakési rally, kdy se
z Casl dosazenych mezi stanovisti
vypocital celkovy ¢as zavodu.

Zavodni stroje

Vozy byly vétdinou dvoumistné - pro
fidice a mechanika. Casto na nich
také byly nalozeny az Ctyfi nahradni
pneumatiky. Irsky rocnik vyhral Camille
Jenatzy na Mercedesu o 90 konich,
které byly na napravu pfenaseny feté-
zovym prevodem.

Pohar narodd

Bennettdv pohar byl vlastné zavo-
dem narodd. Pravidla vyZadovala,
aby byla kazda soucast vozu vyro-
bena v zemi, kterou reprezentuje.
Tradici pfedchddce zévod( Grand
Prix bylo, Ze se nasledujici ro¢-

nik vZdy konal na p(dé vitézného
naroda. Vitézny Jenatzy pochazel

z Belgie, jenZe jel na voze Mercedes.

Nasledujici zavod poharu se tedy
uskutecnil na némecké pade.

Britské zavodni barvy

Pravé se zavodem v Irsku je spo-
jen vznik zbarveni , British racing
green”. JelikozZ se jednalo o0 mezina-
rodni soutéz, vozdm z kazdé zemé
byla pfidélena barva. Smadlu méli
Britové, modra, Cervend i bild, které
se nachazi na jejich vlajce, byly uz
zabrané. Jejich vozy se tedy ukdzaly
v odstinu , Shamrock green” (sha-
mrock je trojlistek, symbol Irska).
Britové timto vzdali Uctu Irdim, ktefi
se organizace ujali misto nich.

Zabezpeceny okruh

K pfesunu zavod{ na uzavfené

a zabezpecené traté, jakou byla ta
v Irsku, vedla snaha o vy33i bezpe¢-
nost viech zucastnénych. Vzdyt po
trati se jinak mohli volné pohybovat
nic netusici lidé a zvifata. Vozy navic
uz dosahovaly rychlosti kolem 130
km/h, coz v kombinaci s ne moc
Ucinnymi brzdami, nizkou stabilitou
auta a prasnymi silnicemi znamena-
lo vysoké riziko havarie.

Posledni kapka

Ve vyvrcholilo v zavodé Pafiz - Ma-
drid 1903. Pfi nehodach trpéli fididi,

54 bylo, nebylo

jejich mechanici i divaci. Karamboly
pfi predjizdéni soupefe, pfi narazu do
spusténych Zelezni¢nich zavor nebo
pfi vyhybdni se nic netusicimu farmafi
koncily zranénim i smrti. Takovychto
nehod se neoficialné stalo kolem 80,
s pfiblizné stejnym poctem zranénych
a osmi mrtvymi. Zavod byl pfedcasné
ukoncen a pro podniky byla nastole-
na nova, prisnéjsi pravidla.
Mecenas Bennett

Zabava dfivéjsich miliondfd byla vel-
mi podobna té dnesni - jachty, sport,
automobily. Gordon Bennett, majitel
deniku New York Herald, nebyl vy-
jimkou. Vétsina sportovnich podnikd
méla co docinéni s médii, zacinajici
automobilovy sport nevyjimaje -
¢lanky a reportaze ze zavodd vyrazné
zvysovaly prodej novin. Pfiznivci mo-
torismu znaji Bennetta prevazné ve
spojitosti s automobilovymi zavody.
Americky medialni magnat ale pofa-
dal také turnaje v pdlu, zavody hor-
kovzdusnych baldn, jachet, vypisoval
pohary o nejlepsi fotbalovy klub.
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NIKIHO LAUDY

Text: Prokop Siwek,
foto: www.bioscop.cz
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rostfedi motoristického sportu
se obcas ve filmech objevuje.
Jenze obvykle jako kulisa.
Film{ pfimo o motorsportu
je malo, a kdyZ uz, tak se spi$ jedna
o dokumenty. Leto3ni novinka Rush
(v Ceskych kinech od 3. fijna pod
nazvem Rivalové) neni dokument, ale
hrany pfibé&h dvou soupeficich pilotd
formule 1. O nejvétsi tspéchy spolu
valcili v dobach, kdy se pocitalo s tim,
Ze dva z 25 zavodnikl kazdou se-
zonu F1 nepfeZiji. Film ma obrovsky
naboj, tempo, akci, emoce, je prosté
strhujici. Jeho tvdrci v Cele s reZisé-
rem Ronem Howardem se divak({im
postarali i 0 nevsedni zabér formule,
ktera se na okruhu pofadné proleti
vzduchem.

Realné

Jména postav jsou redlna a jejich
pfibéh taky. James Hunt s Nikim
Laudou opravdu v sedmdesatych
letech jezdili proti sobé a byli velci
soupefi. Jeden byl oheri a druhy
voda, oba eqoisti, pfesto se vzajem-
né respektovali. Teda, ve skutec-
nosti byli spis pratelé, ale ve filmu
je to tfeba trochu vyhrotit. Mistry
svéta se opravdu stali za okolnosti,
0 nichZ film vypravi, v¢etné téch
nejemotivnéjSich momentd, kdy

Lauda ve svém ferrari malem uhofel
a po Sesti tydnech se zazracné vra-
til zpét do Velkych cen. Bez téchto
faktd by Zadny film Rivalové nikdy
nemohl vzniknout a jeho hrdinové
by neméli pravo jmenovat se Niki
Lauda a James Hunt.

Jen Hollywood?

Mouchy najdes vzdycky. Nechci
jednotlivé mouchy hledat a pitvat.
Treba zabér, ve kterém od kol vozu
jedouciho stopu uprostfed asfalto-
vého okruhu odlétava trava. Vic mé
zajima, pro¢ hollywoodsti filmafi tak
Casto prapodivné pracuji s redliemi.
Pro¢ na pomysIné ¢asové ose presou-
vaji udalosti pres sebe, strkaji piloty
do formuli, jeZ v té dobé& nemohli mit,
meéni vysledky zavod, jejichZ priibéh
ukazuiji. Z odstoupeni pro technic-
kou zévadu vytvofi nehodu, pfi niz
Slo o zivot, nesmysIné tvrdi, Ze se
Huntovi drolily pneumatiky, protoze
po cely zavod lilo, a¢ doopravdy mu
stejné potize pfinddela osychajici trat.
Proklamovat, Ze jde o , skutecny pfi-
béh”, a pfitom vytvafet vlastni ,reali-
tu” s vlastnimi déjinami, to je typicky
zlozvyk hollywoodské produkce.

Audiovizualni narez
Divak, ktery neni expertem na F1,
Laudu a Hanta, s filmem v tomto

ohledu asi Zadny problém mit nebu-
de. Atmosféra svéta formule 1 druhé
poloviny sedmdesatych let je pfiblize-
na tak kvalitné, Ze i znalec jisté pro-
mine chybky tfeba v umisténi cigare-
tovych reklam. Vyborné jsou kostymy,
vyprava, barvy a rozhodné také zvuk!
Na platné se stfida plejada nadher-
nych a rychlych voz({, Sarmantnich

a sebevédomych pilotll, samozfejmé
také krasnych Zen. A je pozoruhodné,
jaké fyzické podoby ,s origindly” se
podafilo dosahnout hlavné v pfipadé
manzell Laudovych.

Briihl je presng

Nikiho Laudu hraje pétatficetilety
Daniel Brihl, a svym vykonem si od
prvniho momentu fika o nominaci na
Oskara. Ma dokonaly vyraz, gesta,
dikci, jazykovou vybavu. Schvalné,
kterd z fedi, jimiZ ve filmu tak pfiro-
zené mluvi, je jeho rodnd? Zvlada
némcinu, Spanélstinu, anglictinu,
francouzstinu. Laudovi se opravdu
hodné podoba i vizualné, ve scénach
s popalenou hlavou z toho az mrazi.

Kazdy si néco odnese

Nebojte se vzit do kina na Rivaly ty,
ktefi motorsport jinak nevyhleddvaji.
Tenhle film strhne kfehkou joginku
Uplné stejné jako vas. Mozna, Ze

pravé také proto, Ze se zde za kazdou
cenu nehledi na faktickou spravnost,
ale spiSe na pfibéh, skvélé zpracovani
a emoce. Pro¢ ne. Sdéleni Rivald tak
dokdze vnimat i Sirsi publikum. Sdéle-
ni, Ze automobilové zédvodéni vedle
vasné, adrenalinu a euforie obnasi
také skryty, ale vzdy pfitomny dotek
smrti. Bez hysterie a zbytecného
sentimentu.
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BRZDNA DRAHA - 50 km/h, SNIH Smés zimni pneumati 1

zimni pneumatiky lépe pfizptsobuje nizkym teplotam.

35m o‘o’ pneumatika ma kromé jiné smési i jiné

letni pneumatiky Y - drazkovani. Jeji béhoun se sklada z jednotlivych \ <

43 m - dezénovych blokd, které jsou bohaté protkany
lamelami. Pfi odvalovani se lamely pohybuji

BRZDNA DRAHA - 30 km/h, LED a vytlacuji snih nebo snéhovou biecku z draZzek

zimni pneumatiky mezi dezénovymi bloky. Rovnéz

57 m ) lépe odvadéji vodu, ¢imz

letni pneumatiky gl m dochazi ke snizeni :

68 m  —— 4 0‘0’ moznosti vzniku > ;
aquaplaningu. /

POROVNANI BRZDNE DRAHY

se zimni pneumatikou na snéhu
s dezénem 8 mm

6 mm A
auly 00 509
2 mm - Y VA

ZAVISLOST!-\DHEZE PNEUMATIK
NA TEPLOTE

\

.

letni |
pneumatiky

zimni
pneumatiky

adheze

A

—10°C  0°C |10 CHNEEEE
7°C

Velikost sty¢né plochy rdzné nahusténé pneu-
matiky. Teplota barvy znazorfiuje velikost tlaku
syténé plochy pneumatiky na podlozku.
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no, kazdorocné fesime totéz

— kdy pfezout na zimni pne-

umatiky. Ze je to potiebné,

snad uz nikdo nepochybuije,
kdo se zkusil projet na snéhu ¢i ledu
na téch letnich, se vétsSinou se zlou
potdzal. Ono ale nejde jen o klouza¢-
ku, zimni pneumatiky maji svou smési
suchu. Stadi, aby teploty poklesly pod
8 °C a mék¢i smés zimnich gum [épe
pfilne k vozovce, zkracuje brzdnou
drahu a Iépe drzi v zatackach. Vyhody
jsou tedy nabiledni.

Musi bgt zima, ale...

Komu to nestaci, mél by si prostudovat
také predpisy, ty hovori jednoznacné:
od zacatku listopadu do konce
bfezna jsou zimni pneumatiky
povinné za predpokladu, Ze je na
vozovce souvisla vrstva snéhu,
ledu nebo namrazy, di lze pred-
pokladat, Ze se tak béhem jizdy
stane. Presnéji feCeno, pokud teplota
klesne pod 4 °C a prsi. Pfedpis by se
dal vylozit tak, Ze i v zimnim obdo-

bi, pokud jsou teploty vy3si, nemdze
policie fidice bez zimniho obuti sank-
cionovat. Ovéem pokud nahle teploty
poklesnou a my jsme pravé nékde na
cesté daleko od domova. ..

Nesundavat?

Zimni pneumatiky museji mit
hloubku dezénu na vsech ko-

lech minimalné 4 mm, u vozidel

s hmotnosti nad 3500 kg na
pohanéné napravé jesté o 2 mm
hlubsi. Mnozi fidici zimaky ani na

jafe nesundavaji a dojizdéji je jesté pfi
vyssich teplotach, pak to jde rychleji.

| to je fedeni, ale zbytecné, protoZe se
daji pouZivat i v dalsi sezéné. Vzhledem
ke starnuti smési a jejimu tvrdnuti by to
vSak nemélo byt vic nez Ctyfikrat, tfeba-
Ze jeSté hloubka vzorku vyhovuie.

Nejsme Norsko

Treba v Norsku jezdi vétSina aut na
zimnich gumach stale, ale kazdy rok
je fidi¢i obnovuiji. V nasich podmin-
kach je to zbytecny luxus, lepsi je fidit
se selskym rozumem.

m nahradni pneumatika uZitd pro nouzové
dojeti nemusi byt zimni,

m na urcitych komunikacich maze byt
v zimnim obdobi zakdzdn provoz,

m vozidla ozbrojenych sil musi byt povinné
vybavena zimnimi pneumatikami
od 1. listopadu 2016,

m vozidla jednotek poZarni ochrany
o maximalIni pfipustné hmotnosti nad
3500 kg od 1. listopadu 2021,

m problematiku pouZiti zimnich pneu
upravuje zakon &.361/2000 Sb.
0 provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zméndch nékterych zakonl (zakon
o silni¢nim provozu), ktery byl zdsadné
zménén zakonem ¢.133/2011 Sb. z roku
2011.



Cosestl
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Redaktori a pratelé casopisu Lidé a zemé poradali P VI t I
v sobotu 28. zari 2013 festival v namoinickém O a ve p LU e

duchu. Nebo poricnim? Konal se totiZ na parnicich
Vltava a Vysehrad zakotvenych na prazské

naplavce. Cestovatelé po svété i prstem na mapé si
prisli na své.
Text: Prokop Siwek, foto: Michael Fokt, Prokop Siwek, David Bares
: a , '
-




60 cestovanf

amiky VySehrad a Vltavu na neme si tipy a triky pfi vyletech za
poCest magazinu Lidé a zemé motoristickym sportem. Podivame se
zaplnila exotickd hudba, tance, i do prikopnickych dob, jak je zname
oblecent, jidlo, ndpoje, stanky z dobovych ¢ernobilych fotografit.

s predméty z dalekych krajin, dostavili
se slavni hosté (tfeba Miloslav Stingl)

a probihaly zajimavé audiovizualni
prednasky. Vystoupil také Dan Pfiban,
ktery pro tuto pfileZitost svou show

0 cestovani trabanty pfes Jizni Ameriku
zrychlil a zhutnil do zhruba hodinové
turbojizdy. Sedéli jsme v podpalubi,
bavili se vtipnym vykladem o vtipné
expedici a uzivali si bizarniho pohledu,
kterak za oknem pluje Zluty Equ. CoZ je
trabant, ktery zcestoval Ctyfi kontinenty.

Cestovani je vasen

Cteni o cestovani bylo oblibené za
minulého reZimu, protoZe nam pfibli-
Zovalo svét, kam jsme nemohli. Dnes
uZ ven nastésti smime, a prostred-
nictvim reportazi v mésicniku Lidé

a zemé si mdzeme své zazitky pfipo-
minat. Nebo se k néjaké cesté nechat
inspirovat. Ale pofad plati, Ze nemusi
nutné byt zahrani¢ni, protoze zajima-
va dobrodruZstvi Ize zazit i v nasich
zemépisnych Sitkach a délkach!

Za sportem

Rdznym podobadm cestovani se
budeme pravidelné vénovat. Rek-
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Matorsport __

revue

je inovativni
elektronicky casopis
o déni v motorsportu

ZCE LA REPm
Jedinec¢ny je svym obsahem, ZDARMA _J W& P
vzhledem a interaktivnimi prvky. hiiai
Tvofime jej s cilem poskytnout
poutavou formou netradicni . - .
pohled do svéta automobilismu Pravidelné rubriky:
a motoristického sportu.

Upfednostriujeme domaci prostredi =

a zazitky na vlastni kazi!

Ra\\gcross

Aktualni vydani vzdy ihned
ve vasi e-mailové schrance —

“> Format PDF -

K dispozici volné ke stazeni z webu m
WWW, sport .CZ -




