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UVODNIK
Mili ¢tenari,

bliZi se historick okamZik pro Cesk( motorsport. Poprvé
se na naSem Uzemi pojede Ctyriadvacetihodinovy
okruhovy zavod. Brnénsky automotodrom se tak zaradi
na seznam ‘vyvolengch’ pod La Sarthe nebo Daytonu.
Termin uprostred fijna sice neni nejidealnéjsi, ale desitka
plochych Sestivalcd Porsche, atmosférické V10
Lamborghini a Audi, nebo preplfiované dvoulitry SEAT
urcité rozpali srdce a rozproudi krev nejednoho fandy
automobilovych zavodd.

Pokud se rozhodnete na tento motoristicky svatek
zavitat, uZivejte si ho kazdgm douSkem. PFisti rok uz bez
vozl GT nemusi byt tak atraktivni. Na dovrseni atmosféry
si z mobilu nebo tabletu mizZete procitat toto Cislo
Motorsport revue. Myslim, Ze ma co nabidnout.

Jakub Krafek
vedouci vydani

6/20106 ..

Redakce a dopisovatelé: Prokop Siwek, Jakub Krafek, Marek Neubauer, Vladimir Dolejs, Tomas Fomas Rychly, Vojta Drak
Konopistsky, Pavel Simek, Martin Mazuch, Tomas Capek, Pavel Weiser, Vit Javorik, Jaromir Bene$, Jan Porizek, Sarka
Chomiakova, Eliska Smidova, Martina Siwek Macakova, David Bares, Petr Fitz, Miroslav Kryl, Petr Skrivanek, Milan Pesta,
Daniel Klimes, Lukas Maslo a dalsi.

2016 Motorsport revue s.ro. Jakeékoliv uziti obsahu veetné prevzeti ¢lankd je bez souhlasu zakazano.
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BRNO 24 RODIN

prida k Le Mans, Daytoné, Spa, Nurburgpngu J
Catalunye do exkluzivniho klubu okruhti
— -'--peradajlcm,h ctynadvacetlhodmovy zavnd
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PREVIEW

V plvodnim kalendari organizace
Creventic az do pozdniho léta
zavod figuroval stale jako
dvanactihodinovy. Start v pravé
odpoledne, finis o pdlnoci ze
soboty na nedéli. Informace o
prodlouzeni zavodu zaskocila, at
uz prijemné nebo nepfijemné,
Uplné vSechny.

Divaci si sice prijdou na své a
Masaryklv okruh bude psat dalsi
radky své bohaté historie, ale
zamér nepfijemné zaskocil
predevsim nékteré z tymd. Prece
jenom absolvovat dvakrat tak
dlouhy zavod, nez bylo planovano,
se zakonité promitne do financi a
priprav.

Otazniky visi také nad
klimatickymi podminkami. Bude
brnénska trat v poloviné fijna po
pllnoci sjizdna pro citlivé zavodni
specialy?

Na to odpovi samotny zavod,
ktery se po vSech strankach mlze
stat zajimavym a do kterého
samozrejmeé odstartuji i nékteré
Ceské tymy - Scuderia Praha
(Ferrari), RTR Projects (KTM), Valek
Autosport a BP Autosport (BMW).

©Jakub Krafek

Scuderia Praha v Brné obhajuje loriské vitézstvi a jeji Ferrari 488 GT3 uz za sebou ma
jednu ¢tyriadvacetihodinovku ve Spa. Novackem v tgmu bude vedle tradi¢nich pilotd
Pisarika, Koxe a Krale Brit Tom Onslow-Cole, kter( si prosel BTCC, WTCC a loni Scuderii
v Brné stihal za volantem mercedesu SLS. Nelze nez doufat, Ze letosSni sezéna
prazského tgmu v sérii Creventic po dvou velk(ch ranach skonci na vysoké note.
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L, . y SESTAVY OSTATNICH DOMACICH TYMU
Brnénsky zavod byl puvodne #224 KTM Xbow (RTR Projects) - jezdecka sestava bude teprve upresnéna
vypsan jako dvanactihodinovka, a #113 BMW E36 GT (Valek Autosport) - PValek/M.Kusin/D.Zelinsk{
tak se mistrovské body budou #119 BMW E46 GT (BP Autosport) - M.Vitek/M.Sipek/).Cervenka

rozdavat po dvandacti hodinach.
Zbytek uz bude pouze o Cest a
slavu. Je mozne, ze nektere z tymu CASOVY HARMONOGRAM (14-15-16 ijen 2016)
po pulnoci zajedou do boxu a svuj patek 9:00 - testovani patek 19:15 - nocni trénink
vlz odstavi. Doufejme, Ze jich patek 13:30 - trénink sobota 12:00 - start zavodu
bude co nejméné, patek 15:45 - kvalifikace nedéle 12:00 - cil zavodu

*v KTM rakouského tgmu True Racing odstartuje Tomas Enge

zpet na obsah
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DOMACI OKRUHY

Podobna situace jako ve sprintu panovala v
tabulce hodinovich zavodu. Miro Konopka
vyhral po jedné hodiné zapocitavané do
tabulky 3h zavod na Slovakiaringu (i ten za
asistence Stefana Rosiny vyhral) a do Brna jel

s dvacetibodovgm naskokem na Kubase.
Absence pilota tgmu Appstores tak potvrdila
Sampiona jeSteé pred samotngm zavodem na
Morave.

©OESET V4 Cup/Lausman

Slovakiaring a Brno

Na navstévu domaci Velké Ceny
pfijel s Lamborghini tymu Grasser
Stefan Rosina a tempu kombinace
svétové Urovné stalil pouze Ales
Jirdsek s prototypem Praga R1.
Oba piloti si byli védomi, ze kazdy
soutézi v jiné kategorii, takze v
nedélnim zavodé nevystrkovali
ramena a uzivali si souboj na vlhké
trati trvajici po cely zavod.
Zatimco na rovinkach udaval
tempo Rosina, Jirdsek dotahoval

v zatdckach. Piloty v cili nakonec
délilo néco malo pres pdl sekundy.
Mnohem dllezitéjsi souboj se

vSak odehrdval za zady této
dvojice. Zatimco Jakub Knoll na
BMW Z4 staje Roberta Senkyre
posbiral v sobotu i v nedéli body
za druhé misto v Divizi 4, pro jeho
jmenovce Kubase to byl vikend
hodny zapomenuti. Zejména pak
nedéIni zavod, ve kterém dostal od
Malcharka v posledni zataéce

bodycek a skoncil mimo trat. Knoll
tak na Kubase pred poslednim
brnénskym vikendem najel 29.5
bodu, coz byla ztrata velmi tézko
dohnatelna.

JelikoZ se tym Appstores
Motorsport provozujici Kubasovo
BMW v Brné neobjevil, Knoll mél
situaci velmi ulehenou a o
vikendu mohl relaxovat. Boj o
vitézstvi v poslednich dvou
zavodech byl vylouceny - Robert
Senkyf totiz na Moravu nechal
pfivézt BMW M6 tymu Schubert. S
turbomasinou dorazili i tovarni
technici a Filip Slddecka s ni
opanoval cely vikend vcetné
hodinového vytrvalostniho zavodu.
Letosni Sampion Knoll si tak
alespon uzil nedélni napinavy
souboj o druhé misto s Mirem
Konopkou.
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STRUCNE Z BRNA...
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Divize 5 se stala doménou sportaovnich
prototypd a jejim letoSnim Sampionem
Jje Ales Jirasek s vozem Praga R
(nahore). V mnoha zavodech se
kombinace pohybovala i na Spicce

Q celkové klasifikace.

Loriské Audi R8 (nalevo) po Filipu
Salaquardovi v Brné osedlali Marcel
Kusin s Petrem Kacirkem. Pristi rok
planuji s vozem objet celé MMCR a CEZ.
Pres zimu je na planu trénink v
Arabskgch Emiratech v ramci
tamné;jSiho narodniho Sampionatu.




DOMAC| OKRUHY

ROZHODUJiCi MOMENT
Konkurence na 3Spici letosSniho
MMCR byla tak vyrovnana, ze si
Jakub Knoll mistrovsky titul viastné
nevédomky pojistil uz na
Hungaroringu. V zavadécim kole
druhého zavodu se pred nim
roztocil jeden ze souperd a Knoll
musel zastavit, aby zabranil
srazce. Pres dvojici se
pochopitelné prohnalo celé
startovni pole, zatimco vedeni
zavodu se rozhodlo pro jedno
formovaci kolo navic. Pilot BMW se
se startem z chvostu nechtél smifit
- ztrdta nebyla jeho chybou, proto
se zacal mezi piloty pripravujicimi
se na start vracet na svoji plivodni
pozici (coz v pravidlech neni
povoleno). Na hlavni rovince si
vracejiciho se Knolla vsiml Jirko
Malcharek, myslel, ze je
odstartovano, a zacal akcelerovat.
Chyba, stale vlaly Zluté vlajky -
Knoll uz byl skoro na své pozici a
zacCal brzdit, zatimco prekvapeny
Malchérek to necekal, zacal uhybat
a vzal sebou nic netusiciho Jakuba
Kubase. Kubasovo BMW bylo
nepojizdné a ztrata

©Jakub Krafek

pravdépodobného pddia tak uz v
Gvodu sezdny zadélala na bodovy
deficit jednoho z adeptl na titul.

Oba Jakubové bojujici o prvni pozici v
cervnovém Mosté. V ten den si kazd(
po napinavych a vyrovnangch
soubojich rozdélili po jednom

sprintovém vitézstvi.



DOMACI OKRUHY

Spicka ve vozech GT3 zazila nezvykle krusnou sezénu. Proto se slusi shrnout rok
kazdého z piloti do jednoho vsefikajiciho sloupeéku.

— JakubKnoll _
BMW Z4 GT3 - Senk(r Motorsport
(1. ve sprintu)

| Knoll je jeding, kdo letos dokazal bodovat ve
~ A vSech sprintovijch zavodech sezdny a podle
toho také vypada jeho skére. Nasbiral celkem
= Sest druhgch mist a krom zavodu v Mosteé, kdy
mu den po jediném vitézstvi v sez6né zlomeny
; plynovy ped)éll zabranil dojet do cile (stale byl
) % klasifikovan), stal pokazdé na p6diu. Nebgt
== YIS EN — chyb v trafficu na Hungaroringu a po SC

— — restartu na Red Bull Ringu, mohlo byt zlatgch
©Jakub Krafek e - -~ pohard vic.

Miroslav Konopka

Lamborghini Huracan - ARC Bratislava
(2.ve sprintu)

(.v endurance)

Nebgt terminove kalize rakouského zavodu
MMCR se 3h v Silverstone, které dal tgm ARC
Bratislava prednost, mél by Konopka Sanci
bojovat o sprintovg titul. V kone¢ném
hodnoceni ziskal alespon vitézng pohar v —
endurance (i pfes absenci na Red Bull Ringu).  |©Jakub Krafek
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Jakub Kuas '

BMW Z4 GT3 - Appstores Motorsport
(3. ve sprintu)
(2. v endurance)

Nejvétsiho rivala Jakuba Knolla
poznamenala predevsim nezavinéna
havarie na Hungaroringu, kde ztratil
velkou porci bodd ve sprintu a
nasledkem poskozeni vozu i v
endurance. Nevyved| se ani slovensky
vikend, po kterém bylo jasné, Ze titul v
obou disciplinach je hodné daleko.

Jirko Malcharek

BMW M6 GT3 - Racing Trevor
(4.ve sprintu)

(3.v endurance)

S novgm BMW M6 byly predeviim
potiZe, ale i pres né dokazal Malcharek
vyhrat zavod ve sprintu i v endurance.
0Oba triumfy probéhly na Red Bull
Ringu, kde se vétsina pilott GT3
potygkala spiSe s prototypy
zamichangmi mezi Spickou, nez mezi

©Jakub Krafek

o

Filip Sladecka .
BMW Z4/M6 GT3 - Senk(F Motorsport
(4.v endurance)

Slovensky dlouhan startoval pouze v
hodinovce na Hungaroringu a v Brné,
ale oba zavody vyhral. prvni s BMW 74,

druhg s M6. Kdo vi, jak by tabulka
endurance vypadala, kdyby odjel celou
sezénu?
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Na Red Bull Ringu a v Brné
pole Divize 4 startovalo
spole¢né s velkym mnozstvim
prototypu $ampionatu Sports
Car Challenge. Sampion Jakub
Knoll vysvétluje, v ¢em je
spojeni startovniho pole
nevyhodné a naopak.

Z&akladnim problémem je obecna
rozdilnost obou kategorii : ,Dva
problémy jsou jasné. Rozdilna
velikost a hmotnost jednotlivych
aut. Na to navazuje fakt, ze placky
jsou rychlé tam, kde GT¢ka nejsou
(v zatackach) a naopak prototypy

mohou byt pomalejsi na rovinkach.

V tomto pripadé je velmi obtizné
provést predjizdéci manévr, pokud
jde o pozici v zdvodé. Obecné mi
placky nevadi, ale mély by byt
vyrazné rychlejsi nez GT, aby se
navzajem nepletli do souboj
svych tfid.”

O predjizdéni o pozici Slo
zejména na Red Bull Ringu, kde
obé pole startovala promichana
navzéajem. ,V Rakousku byl hlavné
problém ve vytrvalosti, kde bylo

navic hrozné moc aut na tak
kratky okruh“. Poradatelé v Brné
se naopak rozhodli pro rozdéleni
startovniho pole - placky
vystartovaly prvni, GT az pul
minuty za nimi. ,Rozdéleny start
mdze privést komplikace (treba
kdyz se pole nestaci v zavadécim
kole sjet), ale nakonec se to
ukazalo jako lepsi feseni. Uvod
zavodu byl navic klidng&jsi.” 1
presto, Zze po boku D4 startuje D5
po celou sezdnu, ostatnich zavodd
se problém netykal. ,Pokud se na

draze spolu s GT pohybuje jedna
Pragovka nebo par dalSich placek,
tak to aZ tak nevadi, ale kdyby jich
tam mélo byt vice nez 5, tak uz by
to ze sportovniho hlediska nebylo
dobré, i kdyz by se divaci asi
bavili.”

Zamichané pole ale nékdy
pfindsi i klady. ,Sadm jsem se v
nékterych pripadech snazil
Pragovku vyuZit jako ochranny
polstar. Kdyz jsem ji mél za sebou,
védeél jsem, ze mé nikdo ze
souperl s GT neohrozi.”

Produkni special GT3 a prototyp CN ve spole¢ném zavodé. Casy na kolo jsou podobné,
ale v riznych Gsecich trati maji oba stridavé navrch. Pro divaky zajimava podivana, pro
piloty situace obtiZna a zdrZujici. Oba navic boduji v Gplné jiné tride.

S RIS T LS

zpet na obsah

....... =;~;e



Dostal zavody do ulic Pafize, nynii Hong
Kongu a New Yorku. Nema problém
s blaznlvyml napady jako je jlzda na o

nebou vyzev. PAVEL SIMEK predstavu1e
Spanéla jménem Alejandro Agag.

FLEKTRICKYCH
FORMULI
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FORMULE E

Jeho jméno mize byt i zarytym
fand@im motorsportu neznamé, ale
pred tim, nez vdechnul Zivot prvni
plné elektricky pohanéné sérii
zavodul - Formuli E, vénoval se
motoristickym zavoddm, kde tekl
benzin.

Nejvétsi Agagovo dobrodruzstvi
zacalo (jak sam fikd), kdyz mél
roku 2011 vecefi s prezidentem
Mezinarodni automobilové
federace Jeanem Todtem a poprvé

pfi pratelském setkani promluvil o
napadu plné elektrické série. ,Byla
to jen myslenka. Zacal jsem o tom,
ale vice premyslet. Mél jsem
zkuSenosti s prodejem vysilacich
prav, sponzoringem, marketingem
a také se zavodnim tymem. Mél
jsem mnoho zkusenosti na to,
abych se pustil do takového
projektu,” fekl v rozhovoru v
oficialnim magazinu Current E.
Nez se vSak stal bossem FE, byl

‘Panasonic -

IR

také v politice, kde plsobil od
svych studii. Byl osobni asistent
premiéra a pozdéji byl jmenovan i
¢lenem Evropského parlamentu.
S kariérou politika se ale
dobrovolné rozloucil, kdyz si vzal
dceru svého nadfizeného. Podle
jeho slov se to stalo priliS osobnim.
Agag se tak zaméfil na
vyhledavani sponzorl pro sport.
Byl po boku Ecclestona, kdyZ se
rodila hvézda jménem Alonso a




FORMULE E

zafizoval prodej vysilacich prav
Spanélské televizi. Nakonec se ale
rozhodl koupit tym. V GP2 odkoupil
tym Adriana Campose a brzy si
nasel sponzory, a tak mohl
zameéstnavat skvélé inzenyry,
mechaniky i jezdce. ,Chtéli jsme
vyhravat a posouvat mladé jezdce
do F1.” Nové pojmenovanému
tymu Addax se to také dafrilo, jeho
sedackami prosli pozdéjsi piloti F1
Vitaly Petrov, Lucas di Grassi,
Sergio Pérez, Romain Grosjean,
Charles Pic, Giedo van der Garde.

Spusténim ambiciézniho projektu
pod zastitou FIA nebylo snadné
ustat tlak. ,Zelenost” Sampionatu
méla hrat znacnou roli, i presto
vSak musel Agag Celit kritice -
karbonové Sasi, lithium-iontové
akumulatory, kratka vydrz
zavodnich vozd... | tak se snazi
Agag o co nejlepsi image
Sampionatu. VSechny vozy napt.
vozi globalIni partner DHL, snizuje
se tak celkova tzv. uhlikova stopa.
Kazdy tym tak neposila své vozy a
nahradni dily jinym letadlem.

V Pafizi jsem byl ale svédkem,
jak ho novinafi dostali opravdu do

rozpakd. Jeden z nich totiZ vznesl
dotaz na to, co fikd na obvinéni ze
strany Mercedesu F1 Usty Tota
Wolffa, ze je FE neefektivni
Sampionat a ze akumulatory

OFIA FORMULA E

formuli jsou dobijeny naftovymi
generatory. Agag toto vazné
tvrzeni nevyvratil. Agagovi se uz
také podarilo prildkat pozornost




FORMULE E

mnoha velkych firem a
automobilek: Renault, Citroén,
BMW, Mahindra, Audi, VW, Jaguar,
Williams, Mclaren, Red Bull, Tesla.
VSechny tyto spolecnosti se bud'jiz
aktivné zapojuji do zadvodéni, nebo
dodavaji komponenty (¢i o to maji
zajem), nebo sva auta propdijéuji
napf. jako safety car.

Do treti sezdny se také dockdvame
rozsifeni kalendare o dalsi
zajimava mista. F1 se vzdy
planovala konat v ulicich Pafize i

New Yorku. To se ale velkému
Berniemu nepodafilo nikdy,
zatimco Pafiz uz ma FE za sebou a
v pristim roce se FE docka pfrivitani
i v New Yorku.

Ale nejde o konkurovéani F1, jak
sam Agag fika. Ani se neciti byt
Ecclestonem Formule E. Cely
koncept je az pfilis jiny a Agag ma
volné ruce a pratelské vztahy
s FIA. Navic tvrdi, Ze to nedéla
primarné z finan¢nich ddvodd.
»Nevidim se v této pozici, az mi

bude pétaosmdesat,” fika

v nardzce na Ecclestona a
pokracuje: ,Mam respekt k lidem,
kteri to délaji, ale mdj cil je
odevzdat dlouhodobé rozvijejici se
Sampionat ve spravny ¢as. Je tu
spousta véci ke zlepSeni. Zavodéni
je dobré. Tady neni pfilis co
zlepSovat, ale chci udélat zavodéni
vice digitdIni a priblizit ho
fanousklm. Formule E by méla byt
napll cesty mezi videohrou a
opravdovym zavodénim.”

zpet na obsah
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odlisnych stroju ulovil ¢tyfi medailova umisténi. S Tomasem
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POHARY

Rozdil mezi zavodni oktavkou a
cliem je znat jiz na prvni pohled.
Cesky stroj plisobi agresivné a
velmi rychle, zatimco francouzsky
hatchback je o néco krotsi.
Pocitové je vSe ale UplIné jinak.
Tomas potvrdil rychlostni rozdil
mezi poharovym nacinim: "Clio ma
1.6l turbomotor, takze oproti
oktavce vykonové zaostava a tolik
to nejede." Maly hatchback ma na
druhou stranu vyhody v jinych
oblastech, kam Francouzi
namontovali Cisté zavodni
komponenty. "Clio je Iépe
vyladéné. Ma Sestistupfiovou
sekvencni prevodovku, zatimco
oktadvka ma sériové razeni DSG,
které reaguje vyrazné pomaleji." |
podvozkové se oba vozy lisi, ale
dohromady vsechny klady a
zapory davaji stroje ¢asové témér
vyrovnané. "Oktavka je vic tvrdd a
uskadkana a Clio ma mékci
podvozek, ale ¢asovy rozdil mezi
ob&ma vozy neni zas tak velky."
Asi nejobtiznéjsim Ukolem bylo
zvykani na odlisné vlastnosti pfi
presedani mezi jednotlivymi
specialy. "Nejhorsi to bylo v patek

pfi trénincich. Trvalo mi az tfi kola,
nez jsem si uvédomil zalezitosti,
které jinak déldm automaticky a
zvykl si na dany vlz. V sobotu a v
nedéli uz to tak hrozné nebylo, ale
stale jsem mél maly problém v
zavodnim rezimu, kde je ¢lovék

©Jakub Krafek

zvykly 30 minut najizdét do
zatacek urcitou rychlosti. Po
presednuti z Clia do Oktavky to
nedélalo moc dobfe, jelikoz
Skodovka do apext dokaze
najizdét mnohem rychleji a mél
jsem problém si na to zvyknout."
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V kone¢ném vysledku ani obtizné
presedani nezabranilo Tomasovi
dominovat obéma zdvodim
renaultd a nahanét spicku v
oktavkach. Dvé prvni a dvé druha
mista se nedaji povazovat za
nelspéch.

©dtc-series.de

Jednou z perlicek je fakt, Ze Tomas v oktavce brzdi levou nohou a ve cliu pravou.
Plvodem tohoto zvyku je tFi roky starg zavod evropského poharu renaultd ve
Spanélsku. Vice k tomu Fekl sam jezdec: "U Clio cupu je pevn(j start, takZe je k rozjezdu
treba pouZit spojku. BohuZel jsem po rozjezdu zapomnél prendat nohu ze spojky na
brzdu, prijel jsem do prvni zatacky a omylem jsem zmacknul spojku. Od té doby v Cliu
brzdim pravou nohou." Je to trochu dané i chodem pedalt. V dobé prihody se Tomas s
cliem nové generace teprve sZival a brzdit pravackou si v tomto voze zvykl tak, Ze pri
brZdeéni levou se neciti tak jisté, i prestoZe to nékolikrat zkousel.

Na ilustragnim obrazku je Tomas na hostovani v serialu DTC za volantem clia tgmu

& Milenka Vukovice, které si letos stFihl na Zolderu kratce po mostecké show.

zpet na obsah
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Australska scéna zavodnich
cestakl na trati Sandown slavila
padesatileté vyroci a plno tymd pfi
té prilezitosti predstavilo vozy
zbarvené do historickych motivd.
Vitézstvi vsak braly posadky s
tradi¢nimi sou¢asnymi barvami.
500km zédvod vyhrala dvojice
Holden Racing tymu Tander/Luff.
Posledni stint jel Tander a musel se
branit tlaku mladého kiwiho Shane
van Gisbergena a nejistoty
ohledné technického stavu svého
Holdenu. Dvacet kol pfed koncem
se totiz Tanderovi utrhl kus
blatniku a ve vétsiné pripadd
podobnym tomuto feditelstvi
zavodu udéluje cerno-oranzovou
vlajku. Komisari nakonec rozhodli,
Ze posSkozeni neohrozuje ostatni
Uc¢astniky zavodu, a nechali
Tandera dojet do vitézného cile.
Zavod kratce po startu zasahlo
mrholeni a poprchavani a vétSina
pilotl v nejistoté zlstala na
pneumatikdch do sucha. Na vihku
samozrejmé zacali délat chyby a o
Cetné exkurze mimo trat nebyla
nouze. Hrozivé vypadajici havarii
zplsobenou defektem, jenz na

RETRO RACE SANDOWN 500

FINANCIA
SEchsé

-. Nis;aﬁ projéden ze sv(ch zavod'akd

chvili prerusila zéavod, prezil James zvolil jednoduchou rudou, kterou v
Golding za volantem Volva v zavodeé 500km Bathurst 1966 vez!
notoricky zndmé rychlé zatacce Datsun 1300, tehdejsi vitéz své tridy.

¢.6, na jejiz zdi mé zarez cela rada
pilotd.

zpet na obsah



Celoro¢ni ¢esko-némecky souboj
Adama Lacka a Jochena Hahna o
evropsky titul truckd se za¢atkem
zafi presunul do Mostu. Jak Ize
vidét na fotce, duel si nenechalo
ujit zna¢né mnozstvi divaka.
Mostecké skére bylo 1:1, a hlavné
v prvni sobotnf jizdé si to rivalové
rozdavali na ostfi noze. Hahn
blokoval tak dobfe, Ze Lacko musel
v predposlednim kole zvolit
agresivngjsi zplisob, jimz se
Cechovi podarilo dostat do vedeni
a zavod vyhrat.

Duel pokracoval o dva tydny
pozdéji v Zolderu, kde si oba
pripsali dvé vitézstvi, pficemz v
tabulce vede Hahn.

Mostecky vikend doplnily zavody
pohdarovych oktdvek. Podnik nebyl
bodovany, presto si piloti odvezli
vice srdmU a nepojizdnych vozd
nez z predchozich mistrovskych
zavodU. Nejdrive par souperd
vCetné svého tymového kolegy v
prvni zatd¢ce obouchal August
MacBeth, poté nedbalou jizdou
zpUsobil ¢ervenou vlajku Pavel
Pups. Oba zavody vyhral Adam

Rzepecki.
zpét na obsah




AKTUALITY

ZONDA JE ZPET...

V Cechéch se po dlouhé dobé ukézal jedine¢ny special Pagani
Zonda. Jeho pilot Antonin Herbeck na konci zafi vyhral jeden ze
zavodUl Sampionatu DMV GTC na Autodromu v Mosté. Tym Rock
Robots od ucasti v domacim Sampionatu odrazuji vahové limity a
restrikce, které by jejich viz postihly. Bez restrikci by musela
Zonda startovat mezi prototypy v Divizi 5.

v

©Senk(F Motorsport & :

Dva tgdny po podzimni cené Brna se v polské

Poznani jelo finale FIA CEZ a ESET V4 Cupu. Jakub

Knoll zde zavrsil hattrick diky zisku tituld v obou

sprintovgch Sampionatech. Stejné tak ucinil Miro

Konopka, kter( se svgm Lamborghini ziskal oba

tituly ve vytrvalosti. ©JakubiKrafek




AKTUALITY

Sampionem Skoda Octavia Cupu se v
Brné podle ocekavani stal Mad'ar
Gabor Tim. Paradoxné si po kolizich
ve dvou findlovych zavodech pripsal
nejhorsi vgsledek sezény.

Obéma jizdam kraloval Tomas Pekafr,
kterg skoncil druhg ve finalové
tabulce.

Review sez6ny prineseme v Fijnovém
tisle Motorsport revue.

VYTRVALOSTNI TITUL
PRO MCLAREN

Shane van Gisbergen, Rob Bell a Come
Ledogar se stali Sampidny vytrvalostniho
pohdru Blancpain GT. Na Cele tabulky méli
takovy naskok, ze si mohli dovolit na
NUrburgringu nebodovat (i kdyz to nebylo
v planu) a Shane van Gisbergen mohl v
klidu zavodit na druhé strané zemékoule v
zavodé série Supercars.

zpet na obsah





