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UVODNIK

Mili Ctenari,

kazdg mame svdj vkus a svou oblibenou motoristickou
disciplinu, €i snad primo zavod, na kter( se cel( rok
téSime nejvic. Vérim tomu, Ze hodné z nas se docka o
nékterém z nasledujicich tech vikendd, at uz milujete
rally (Barum Czech Rally Zlin), motorky (MotoGP v Brnég),
nebo okruhové zavodéni (Evropsk( pohar tahacl v
Mosté).

Preji vam, at si uzijete si konec léta, vrcholné motoristické
podniky na ceském Gzemi i aktualni magazin Motorsport
revue.

Prokop Siwek
Séfredaktor

5/2016 %

Redakce a dopisovatelé: Prokop Siwek, Jakub Krafek, Marek Neubauer, Vladimir Dolejs, Tomas Fomas Rychly, Vojta Drak
Konopistsky, Pavel Simek, Martin Mazuch, Tomas Capek, Pavel Weiser, Vit Javorik, Jaromir Bene$, Jan Porizek, Sarka
Chomiakova, Eliska Smidova, Martina Siwek Macakova, David Bares, Petr Fitz, Miroslav Kryl, Petr Skrivanek, Milan Pesta,
Daniel Klimes, Lukas Maslo a dalsi.

2016 Motorsport revue s.ro. Jakeékoliv uZiti obsahu vetné prrevzeti ¢lankd je bez souhlasu zakazano.
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Spa 24h
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"INTER - CONTINENTAL

K poradani mistrovstvi svéta je potreba poradny balik €€€.
Tak proc to neobejit a neudélat po svém?

©Jakub Krafek



Rok 2012 - mistrovstvi svéta GT za
Gcasti péti tymd Gspésné
ztroskotalo. Mélo to viibec cenu?
Stephane Ratel, pod jehoz
organizaci Sampionat spadal, je
kreativni vizionar, ale v tomto
pfipadé nastolil az moc restrikci.

S dobou se méni i myslenkové
pochody - diky Blancpain
Endurance sérii se svym tymem
Ratel zjistil, co na tymy vlastné 5
plati, a co chtéji. Letos ze zavodu ' Py e
GT3 dostal maximum a pfidal s P S
jeden maly - velky bonus. , & % "

Mezikontinentalni vytrvalostni
Sampionat (IGTC).

Co se nepovedlo Francouzim a
Ameri¢antm v devadesatych
letech (tehdy se jednalo o 'grand
slamu' Daytona - Sebring - Le
Mans), se povedlo jednomu
Francouzi a jeho tymu o dvacet let
pozdéji. Vybral si sice podniky,
které jsou teprve v zarodku, ale
zmocnil se jich v dobu, kdy byly na
vzestupu popularity a tymlm stoji
za to se 'tam' ukdzat.

Mluvime o dvanactihodinovkach
v Bathurstu a v Sepangu. 24h Spa

. AT CcEATN

©Jakub Krafek




©Jakub Krafek

je renomovany zavod uz od dob,
kdy se po belgické trati dnem a
noci v sedmdesatych letech
prohanély zavodni cestaky.

Letosni sezénu IGTC tvofi
zminéna trojice zavodd. Uz v Unoru

ze hry z logistickych d@vodd
vypad! podnik v Austinu a pristi
rok bude severoamericky
kontinent reprezentovat

osmihodinovka na kalifornské trati
Laguna Seca.

Do budoucna je planovan i paty
podnik do party. Africkd sportovni
scéna je svétu od nového tisicileti
tak trochu cizi, takze mezinarodni
GT zavod v Kyalami by byl velmi
vitanym.

Celd myslenka IGTC je postavena
na probihajici expanzi speciall

GT3. Pro¢ nakladné dopravovat
zavodni vozy, kdyz na kazdém
kontinentu maji znacky minimalné
jeden zakaznicky tym? Zbyva
pouze dopravit tovarni mechaniky
a piloty, coz je v dnesni dobé
zalezitost vyresSitelna lusknutim
prstd.




CIRCUI

©Jakub Krafek



AUDI

Jeden ze dvou vaznych souperi
BMW v pokrocilych fazich zavodu.
Znacka byla venku ze hry po tom,
co tym nechal svij nejlepsi viz
krouzit Christophera Miese na
usychajici trati na mokrych
pneumatikach. Leva zadni
explodovala, poSkodila hadice s
olejem a R8 skoncila v plamenech.

LAMBORGHINI

Mirko Bortolotti se zelenym
Lamborghini v Gvodni fazi zavodu
dvé hodiny vedl, dokud pfi
zastavce v boxech v pribéhu
transformace Full Course Yellow na
Safety Car neztratil kolo na lidra.
Série Spatnych strategickych
rozhodnuti nedovolila ndvrat zpét
na celo.

BENTLEY

Jediny vazny souper BMW po
odstoupeni Audi. Bentley bylo
spolu s Mercedesy nejrychlejsim
vozem, ale nejlépe umisténa
posadka ztratila plno ¢asu tresty
za rdizné prohresky.

A

MCLAREN

V tréninku posadka Ledogar - van
Gisbergen a Bell zajizdéla skvélé
¢asy. Po no¢nim kontaktu s jednim
z Lamborghini se 650S zacala
rozpadat a vysledkem bylo 18 kol
ztraty.

————

PORAZENI

MERCEDES

Prohra probéhla uz v superpole.
AMG obsadily prvni 3 fady na
startu, ale pouzivaly neschvalenou
mapu zapalovani. Vysledna
pétiminutova penalizace byla
zmirnéna diky ranné zluté fazi, pod
kterou sv{ij trest posadky vykonaly.

zpét na obsah
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DOTEK BARUMKY

Ne kazdy mél to Stésti poznat Barum rally z nékolika uhld.
ed’ uz se vlastné oficialné jmenuje trosku jinak ale pro vSechny .
al 2°stava Barumkou." Ja mél to stésti; ze se mi tu za dlouhou
Ori pﬁdﬁrffo vystupovat jako novinar, predjezde i

azdé to byl zazitek.



Do seznamu akreditovanych
novinard mé zapsali ve Zliné
(pGvodné ale vlastné

v Gottwaldove) asi Ctyficetkrat.
Pamatuji nékolik generaci reditel(,
poradatell a hlavné posadek.
Mnozi z nich se mi stali za ta léta

\.‘E&‘

prateli, s nimiz se rad vidam i
mimo zavody. Mohl bych
vzpominat na velkd jména
zavodnikd, ale to mlze vlastné
kdokoliv, tfebaze se s nimi ani
osobné nepotkal. Ja mél to Stésti,
Ze ano.

Zajezdit si na tratich je zase jin
kapitola. Povedlo se mi to
nékolikrat, zejména za volantem
voz{ Nissan. At uz Sunny nebo
zejména Almera. Dneska se zda
byt uz neskutecné, ze enkova
dvoulitrovd almera mohla figurovat
ve vysledkové listiné uz na prvni
strdnce. O tom si mohou dnesni
posadky tridy 8 nechat jen zdat. A
je to dobre, kvalita a hodnoty
techniky jde prosté zakonité
nahoru. O nic mensi ale nejsou
zazitky a pocity soucasnych
posadek, jen nastala jind doba.

0 co jsou ale ti dnesni ochuzeni,
jsou rychlostni zkousky za tmy. Ty
maji atmosféru neopakovatelnou,
kterd se uz bude jen tézko vracet.
Sledovat nocni vlozky zvenku,

z tiskového strediska, anebo je
absolvovat zevnitf - pocity z toho
jsou nesdélitelné. Pravé tak se uz
nebudou opakovat momenty
primych televiznich prenost

z tiskového strediska po skonceni
kazdé etapy, pfinasejici
zpravodajstvi dne, posledni
vysledky, pfipadné i néjakého toho



hosta. Podrobné vysledky Sifené
timto zplsobem uZ dneska nejsou
treba, vSudypritomny a
vSeobsahujici internet funguje
skvéle.

Nechci, aby vzpominky vyznély
staromilsky a sentimentalné, jen
meé pfi pfilezitosti dalsiho ro¢niku
logicky napadly. Uz ted se ale
téSim na zlinskou atmosféru, na
drive nemyslitelny velkolepy
servisni prostor, na setkani

s kamarady, na prilezitostné
pohovory s nahodnymi
navstévniky z celé republiky.

Mnozi z nich jsou zmlsani,
startovni listina jim pripada malo
atraktivni, tfebaze pocetnd. Ale co
by chtéli? Mistrovstvi svéta u nas
je chimérou, jiz se dali pred par
lety mnozi 03alit. Zlstafme na
zemi. Evropa, ackoliv uz neni to, co
byvala pred dvaceti - tficeti lety, je
Ceskym maximem. Praveé tak, jako

byl nesmysiny plan na olympiadu
v Praze, je nerealny sen pozvat do
Ceska mistrovstvi svéta. Alespon
na nejblizsi roky. Budme radi, ze
domaci startovni pole obohati
jednou za rok dalsi kontinentalni
posadky, ze mizeme redlné
posoudit, jak dopadne konfrontace
nasich nejlepsich s mezinarodni
konkurenci. Trebaze to neni ta
Uplné top.

zpet na obsah



FAVORITE BARUM CZECH RALLY ZLIN 2016

z vitézstvi bude radovat nékdo jiny? Vybral jsem osmi¢ku kandidatd nejvys$sich met, ale na stupné vitézu
se pochopitelné mize prosadit i nékdo dal$i. Ovéem vyhrat... to by bylo opravdu veliké prekvapeni.

Kajetanowicz Kajetan, Baran
Jarostaw (POL), Ford Fiesta
R5

Vyrazet na trat s ¢islem 1 je
docela tézky ukol, ale na takové
vyzvy uz je Kajto zvykly.
Uradujici mistr Evropy, vedouci
jezdec letosniho ro¢niku ERC,
tfeti muz lonské Barumky. Horky
kandidat na nejvyssi pricky.

©Pavel Weiser

Lukyanuk Alexey, Arnautov
Alexey (RUS), Ford Fiesta R5

Rychly a dravy Rus jede na
absolutni poradi v ERC, zatim je
druhy. Ctvrty na lofiské Barumce,
letos chce jesté zrychlit. Jen
nesmi délat zbytecné chyby,
které ho staly odstoupeni na
Ypres a v Estonsku.

©Pavel Weiser

Bouffier Bryan, Panseri
Xavier (FRA), Citroén DS3 R5

Protrely Francouz uz zavodil
leckde a s lecjakym néaradim.
Dost zkuSenosti ma i s vozem po
JakeSovi. Na Barumce startuje
posesté, dvakrat tu byl treti, ale
je to uz davno (2006 a 2008).
Naposledy skoncil na Majaku
(2011).

‘©Jaromir Beneg - -




©Petr Skrivanek

Valousek Pavel, Havelkova
Veronika (CZE), Skoda Fabia
R5

Populdrni Valda mé za sebou
Uspéchy na domacich i svétovych
tratich, dobre to zna i na své
domaéci Barumce (14 start(), kde
ale vzdy jezdi tak trochu stylem
vénec, nebo kotrmelec. Byl zde uz
treti (2010), ale taky umi dat
pékné tvrdou ranu (se Zdefikem
Hrdzou v roce 2011).

Kostka Tomas, Kucera Ladislav
(CZE), Skoda Fabia R5

Cerny ki v kazdém ro¢niku, kdy
se postavi na start - coz se zatim
stalo desetkrat. Dvakrat treti,
jenze pétkrat do cile nedojel. Letos
ma na konté velmi malo startd, a
jesté pokazdé s jinym vozem, ale
opét mlze prekvapit.



©Jan Porizek

Tarabus Jaromir, Trunkat Daniel
(CZE), Skoda Fabia R5

Domaci matadofi, ktefi

v poslednich letech jezdi Evropu.
Letos se jim zatim tolik nedafi, po
Barumce by urcité chtéli poskocit
do prvni desitky. Tarabus pojede
Barum rally po sedmnacté, jeho

nejlepsSim vysledkem je treti misto
z roku 2013, nejhorsim zazitkem
zfejmé konec v soutézi kvdli
prazdné nadrzi pfi lofiské premiéfe
s vozem R5.
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©Pelr Skfivanek

Pech Vaclav, Uhel Petr (CZE),
Porsche 997 GT3

V ramci Evropy startovat nechce, a
s takto upravenym vozem ani
nem(ize, proto pojede az s Cislem
91. Exotickému vozu by ¢esky
uskakany asfalt nemél sedét, jenze
velezkuSeny pilot (impozantnich
237 startd, z toho 18 na Barumce)
ukazuje, Ze je to také o ridi¢ském
citu, uméni, a samozfejmé o téch
zkusenostech. Devétkrat na
stupnich vitéz(, dvakrat nejvyse.
Jsme zvédavi, kam se dokaze
vysSplhat tentokrat.




Kopecky Jan, Dresler Pavel

Tovarni jezdec, ktery své auto zna + jedno neoficidlni z doby utlaku
(CZE), Skoda Fabia R5 nejlip na svété. Trinact startl na

Barumce od roku 2001, ctyfi
vitézstvi (ale vzdy v sudych letech)

WRC. Vétsi kandidat na vitézstvi se
ve Zliné tézko mohl objevit.

EDGE
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BARUM

RALLYE
1970 A 1971

takhle to vSechno zacalo

Doba, jakkoliv poznamenana dalsi
vinou politického Utlaku, prala
vzniku novych sportovnich
podnik{. Na jihu Cech se tak v roce
1970 uskutecnil prvni ro¢nik Rallye
Cesky Krumlov, jesté o rok dfive se
na Slovensku zrodila véhlasna
Rallye Tatry a v Sirokém okoli
Olomouce se zacala jezdit
obavana Rallye Jeseniky. A na
jihovychodni Moravé se brzy nato
zacala psat historie podniku, ktery
se postupem casu vypracoval az
automobilové soutéze poradané
na Uzemi Ceské republiky.

V roce 1971 vyrostla v
Otrokovicich moderni
pneumatikarna, kterd svou
produkci navazala na tradici
vyroby v jednom z nedalekych
batovskych zavodd. Clenové
zlinského Skoda klubu usporadali
ve spolupraci s Obchodnim
podnikem Barum na pocest této
udalosti akci, kterou nazvali
Servisni dny a Rallye Barum.
Kratka amatérska soutéz tehdy
projizdéla kolem budovy
Generalniho feditelstvi Ceskych
zavodl gumarenskych a
plastikarskych a poté, co 86
prihldSenych posadek absolvovalo
pétactyricetikilometrovou trat,
skoncila u aredlu vyrobce
pneumatik znacky Barum. Oba
podniky se pak na dlouhd léta
staly patrony a garanty velké
automobilové soutéze, kterd se na
zakladé této minirally zrodila. Pod
ndzvem Barum rallye byla hned v
roce 1972 zarazena rovnou do
Ctyrdilneého kalendare federalniho
mistrovstvi Ceskoslovenska.

"HISTORIE

RALLY

Pohiled do minulosti
automobilovych soutéEi

<
:

HISTORIE Ci

Vynatek z knihy Michala
Forsta: Historie ceské rally

K DOSTANI V E-SHOPU
(KLIK ZDE).

zpet na obsah


http://eshop.msrevue.cz/
http://eshop.msrevue.cz/

; vu\‘Svahy pIné divaki na mogieckem okruh skbn
prch a ani po cesté domd. Letos je vy
dehraje hned nékolikrat.
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Adam Lacko totiz se svym
Freightlinerem vede priibézné
poradi evropského poharu a o
jednobodové vedeni pred
Uhlavnim nepfitelem Cislo jedna -
Jochenem Hahnem - se nebude
chtit nechat doma okrast.

UzZ nyni je jasné, ze souboj o titul
tento rok probéhne praveé mezi
témito dvéma piloty. Cesky
zavodnik dokonce vyhral polovinu
vSech dosavadnich letosnich jizd.

Dvojice se ve vzajemném souboji
bodové oddélila od zbytku

ublic

of Stories

Stav poharu po ctyrech vikendech
(16 jizd)

1 Adam Lacko (Freightliner) 198 b.
2 Jochen Hahn (MAN) 197 b.

3 Rene Reinert (MAN) 118 b.

4 Norbert Kiss (Mercedes) 98 b.

5 Anthony Janiec (MAN) 95 b.

6 Stephanie Halm (MAN) S0 b.
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©Jakub Krafek

startovniho pole - tfeti René
Reinert ztraci na Lacka uz
osmdesat mistrovskych bodd.

Pokud se Adamovi z néjaké
pri¢iny nebude dafit
(nepredpokladame), v zaloze je
jeho tymovy kolega Jifi Forman. V
truck racingu zatim jesté neplave,
ale diky penalizacim (prekroceni
rychlosti) nékterych jezdc( v jedné
Z jizd na Nogaru uz se na pédium
podival.

Druhou nadéji bude v Mosté
veteran Frankie VojtiSek. Vzhledem
k faktu, ze jeho MAN nasazuje
oproti ostatnim velkym stdajim
spiSe rodinny tym, bude se za fevu
publika pocitat kazda obét
predjeti. Zrovna loni se Frankie
pral jako tygr, a vlibec nevadilo, ze
to byl boj o pozice mimo Celo
zavodu.

Jedinou otdzkou je, kolik oslav
palenim pneumatik letos uvidime.
Loni Lacka pred pali¢stvim
zastavila porucha motoru tésné za
cilem posledni jizdy. Maximem jsou
Ctyfi oslavy, minimem taktéz Ctyfi
(skromné préni).
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MAN FREIGHTLINER MERCEDES

#3 Jochen Hahn (D) #55 Adam Lacko (CZ) #1 Norbert Kiss (H)

#8 Anthony Janiec (F) #86 Jifi Forman (C2) #24 Andre Kursim (D)

#10 Ellen Lohr (D)

#11 Eduardo Rodrigues (PT) IVECO SCANIA

#12 Frankie VojtiSek (CZ) #27 Gerhard Korber (D) #15 Erwin Klein Nagelvoort (NL)
#30 Sascha Lenz (D) #28 Markus Altenstrasser (A)

#44 Stephanie Halm (D)
#77 Rene Reinert (D)

TRUCKER| -

SCHWABENTRUCK

O©fiaetrc.com

Tyhle pany, damy a jejich stroje
po cesté na dalnici nepotkate.
Pfesto brazdi Evropou, pali
naftu a rozdavaiji si to ve
vrazednych duelech.




RENAULT sPoRT

V doprovodném zavodé Renault Clio Cup by se za volantem méli predstavit dva ¢esi - Tomas Pekar (urcité) a Gabriela Jilkova
(zatim nepotvrzeno). Zatimco Gabriela si na Clio teprve zvyka, Tomas zna okruh i viz jako své boty. Loni vyhral jeden zavod,
ze druhého po incidentu odstoupil.

zpet na obsah



©Jakub Krafek

SPORTAKY NA RINGU

1000km/6h zavod na
Nirburgringu bez Nordschleife
nema Smrnc. Vazné? To jste asi
nevidéli tu nejaktualnéjsi bitvu
dvou némeckych znacek, ktera
na okruhu probéhla koncem
cervence.

Ndrburgring loni nahradil v
kalendari WEC Interlagos a diky

navratu klasického zéavodu
zaplesalo srdicko véem pfriznivclm
vytrvalostnich zavodu.
Tisicikilometrovka, dnes kvdli
pravidldm nazyvana
Sestihodinovkou, psala v
mistrovstvi svéta déjiny a je
neoddélitelnou soucasti kultury
sportovnich vozU. V mnoha
pfipadech hraje obrovskou roli v
prohrach a vitézstvich znacky
Porsche.

Na seznamu samoziejmé
prevazuji vitézstvi. Pokud bychom
chtéli najit néjaké prohry, musime
az o Ctyricet let zpét do éry
Skupiny 5 a jejiho debutu v roce
1976. Porsche tehdy bojovalo o
titul s BMW a zdanlivé




neporazitelny model 935 si v
poloviné sezény odbyval slabé
chvilky. V pripadé Nirburgringu to
byly technické poruchy, kvali
kterym zlstaly stat na trati hned
dvé vedouci Porsche. Mechanici
dovezli pilotim soucastky az za
svodidla, aby mohli zavady
odstranit. Akce byla Gspésna az na
jeden hacek - pomoc zvendi byla
pravidly zakdzand a oba vozy byly
diskvalifikovany. Vyhralo BMW.
Druhy pfiklad prohry je z roku
1981. O titul se Porsche tentokrat

—pralo-s Lancif, ale BMW mélov-

~ bitvé také své slovo. JelikoZ

Porsche i Lancia startovali v
odlisné kubature a jiného vazného
soupere znacky nemély, hralo se o
to, kdo bude mit na konci roku vic
vitézstvi v rdmci tridy. Rozhodl
pravé Nirburgring, kde byl zavod
kvali smrtelné havarii Herberta
Millera prerusen ve fazi
probihajicich zastavek v boxech a
posledni, kdo jesté nezastavil, bylo
BMW. Diky tomu v dobé Cervenych
vlajek krouzilo na prvnim misté,
vyhralo, znaéce Porsche v nejvyssi

kubature ,vzalo’ maximalni-bodovy—

pridél,-a na-kenei-roku dtky tomu
vyhrala Lancia.

Priklad vitézstvi nemusime
hledat dlouho. Po loriském Le Mans
Porsche 919 pfislo s
nejefektivnéjsim aerokitem pro 6h
zavody a pocinaje Nirburgringem
si podmanilo vSechny zbyvajici
zavody MS vytrvalostnich zavodd.
LetoSni forma vSak nebyla tak
vyrazna. Audi postavilo své vozy
do prvni fady a az do poloviny
zavodu obé znacky svadély souboj
na ostri noze. Ve prospéch Porsche
musel rozhodnout az ndhly pokles
vykonnosti-obou-R18, jehoz
divody srﬁejsoumtram sami
SéfinZenyfi...




HUBLOT

Do konce sezény zbyva pét
zamorskych zavod( a bitva je
rozjetd ve prospéch posadky Marc
Lieb/Neel Jani /Romain Dumas.
Trojice vyhrala Le Mans, ale na
NUrburgringu se ji zrovna dvakrat
nedafilo. Dva kontakty s
pomalejsimi GT (z toho jeden
potrestany prljezdem boxy) a rana
na zadek od LMP2 pfi dobrzdovani
do Sikany lidry Sampionatu staly
plno ¢asu a vysledkem bylo az
Ctvrté misto za obéma Audi,
zatimco z vitézstvi se radovali
Webber, Hartley a Bernhard, kteri
se po nevydareném Uvodu sezény

©Jakub Krafek

Skrabou tabulkou vzhiru.

Rene Rast byl horkym
kandidatem na zastup zranéného
Benoita Treluyera v jednom z
tovarnich Audi. Misto toho dal
prednost regulérnimu startu s
LMP2 tymu G-Drive a skvélym
vykonem v kvalifikaci se zaslouzil

o Ctvrté pole position tymu v rade.

Naskok 35 sekund, vedeni a
jakoukoli Sanci na dojeti zavodu
Rastovi, jeho kolegim Brundlemu
a Menezesovi zmarila porucha
prevodovky. Tridu vyhral tym
Signatech Alpine, potreti v fadé.
Sestihodinovym z&vodim

kategorie GT letos zatim dominuji
Ferrari. Na vykony ze Silverstone a
ze Spa navazal Gianmaria Bruni
predjetim vedouciho Astonu
Martin. Britské specialy v
technickych pasazich ztracely, ale
naopak ostatnim ujizdély na
rovince, takze predjeti musel Ital
peclivé naplanovat.

Sampionat pokracuje v Mexico
City, kam se sportovni prototypy
naposledy podivaly na prelomu 80.
a 90. let. Zarez zde nema ani
jedna ze soudobych znacek. Kterd
z nich provede prvni vitézny zarez
se dozvime 3. zafi.

zpet na obsah
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slibuje zajimavou podi
Brné, v poslednich
Posledni tFi roky se n
pilota. Nejstota nad sam
2012 za velmi zvlastnich




Kdyz lofisky start Stefana Rosiny
na Alpiné GT3 tymu Trevor Racing
nezlstal pouze u Hungaroringu,
vsem muselo byt jasné, jak sezéna
dopadne. Rosina, rozjety z
Blancpain GT vyhral vétsinu
zavodd a ani pozar na
Slovakiaringu ho ve sbirani zlatych
pohard nezastavil. Sehnal si jesté
lepsi techniku v podobé 74 GT3 a
posledni dva sprinty opanoval
jesté dlraznéjsim zplsobem nez
_©Jakub Krafek . predchozi zavody.
= Rok predtim se na vrchol zapsal
Jakub Knoll. Chvili mu trvalo, nez
se s Mercedesem SLS seznamil a
jakmile si dvojka potykala, série
prvnich mist byla nezastavitelna.
Sezdna 2014 padla do rukou
Slovakovi Miro Konopkovi. Dvé
vitézstvi s Porsche 997R na
Hungaroringu napovédély, jak by
mohla sezdna vypadat. Miro v
nasledujicich zavodech presedlal
na stary, ale stale rychly a
spolehlivy Saleen S7R. Po
mostecké bitvé s Andym
Studeni¢em v sobotnim zavodé ex-
GT1 utrpéla poSkozeni zavéseni a




v nedéli Miro mistrovské body
zachrafoval na Porsche 997 S. V
mistrovské sez6né tak vystridal tfi
rlizné specialy.

Doposud nejzajimavéjsi sezénou
byl ro¢nik 2012. Byl to posledni rok
pro specialy DTM a pravidla
udavala, ze v rdmci 'BoP' musi
vSichni piloti startujici na téchto
vozech v pribéhu zavodu
absolvovat dva prljezdy boxovou
ulickou. Na titul Sampiona mél
rozjeto Tomds Kostka, ktery byl
jako jediny (na DTM startoval jesté
Michal Maté&jovsky) v Uvodnich
zavodech schopny i pres handicap
vyhravat. Diskutabilnich trestl
drive-through dokazal na ukor
Kostky vyuZzit pouze Antonin
Herbeck (Pagani Zonda) v
srpnovém Mosté. Souboj skonil
tak, jak si nikdo nepral - ve
svodidlech posledni zatacky
zavodu. Ani jeden v dalSich
vikendech nestartoval.

Mistrem se nakonec stal Polak
Max Stanco s Ferrari F430, ktery
cely rok pilné sbiral body.
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©Jakub Krafek

zpet na obsah





