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UVODNIK

Mili Ctenari,

sezona se nam prehoupla do druhé poloviny jako
lusknutim prstd. VSechny Sampionéty jsou rozjeté v
plném proudu (kromé Formule E) a my vdm
prostrednictvim naSeho e-magazinu opét prinasime

vy

nejaktuaingjsi témata ze svéta automobilovch zavodd.

Grafika a format magazinu se od tohoto isla nebudou
nijak rapidné ménit. Zména na horizontalni rozloZeni
stranek probéhla hlavné kvli fotografiim a jejich
efektivnéjSimu vyuZiti a vérim, Ze to bude pohodingjsi i
pro vas.

Ob&as mrknéte i k ndm na web - krom magazinu stale
délame i videoreportaze a nasi redaktori si ob&as ve
sv{ch sloupcich neberou servitky.

Jakub Krafek, vedouci vydani
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DEN A NOC VE FRANCORCHAMPS

—— e

Jeden by si myslel, ze pokud prezije ¢tyfiadvacetihodinovy slalom mezi stovkou pomalejsich aut v
Dubaji a stejné dlouhy zavod lesy kolem Niirburgringu s dvojnasobnym poctem aut slabsich t¥id,
nemize ho uz nic prekvapit. Bohuzel, v kalendafi GT zavodu je jesté jeden podnik, po jehoz
dokonceni se jeho ucastnici mohou citit nesmrtelné - Spa 24h.

©Jakub Krafek
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Tentokrat se nejednd o klickovani
mezi pomalejsimi vozy, ale o
kontest mezi Sedesatkou speciall
vybalancovanych do pokud mozno
stejné vykonnostni linie. Tahle
Sedesatka obsahuje devitku
renomovanych konstruktérd, ktefi
zavod berou opravdu vazné a
nasazuji do néj sva nejrychlejsi
esa. Trochu jind vyzva nez Dubaj a
Narburgring, hm?

Zavod si v minulosti proSel
fazemi slavy i hledani identity -
vystfidaly se na ném kategorie
sportovnich i cestovnich vozl a po
silné ére sedmdesatych,
osmdesatych let a slabych
devadesatkach proziva Spa 24
hodin dalsi z vrcholG. Diky zarazeni
do kalendare nového
Interkontinentalniho Sampionatu
pro GT vozy bude letos opét o

Cele s Uradujicimi vitézi BMW se
budou o prvenstvi prat do posledni
minuty.

KDE: Spa Francorchamps (Belgie)
KDY: 26-31 €ervenec 2016

KDO: prres Sedesdt specialt GT3
jedenacti znacek
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Ctyfiadvacetihodinovka ve Spa letos neziistane bez feské
G&asti. ISR a Filip Salaquarda se budou snaZit s novgm
Audi R8 napravit lorfiskou bouracku...

...zatimco pro tgm Scuderia Praha to bude s GT3 prvni 24h
zavod mezi opravdu svétovou tovarni konkurenci. Ur€ité
zde uplatni zkuSenosti z vytrvalostni série Creventic. Za
volantem 488 Turbo by se méla vedle regulara Jifiho
Pisarika objevit i bgvala formulova nadéje a vitéz zavodu
GP2 Josef Kral.
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2014 - Audi R8 LMS ultra
L.Vanthoor - R.Rast - M.Winkelhock

2015 - BMW Z4 GT3
N.Catsburg - L.Luhr - M.Palttala

2013 - Mercedes SLS AMG
B.Schneider - M.Buhk - M.Gétz




V{bér nejzhavéjsich
posadek kazdé znatky
kategorie PRO ze
startovni listiny Spa 24h

Bentley (Team M-Sport)
Nissan (Team RIN)

Audi (Audi Sport WRT)
McLaren (Garage 59)

Ferrari (AF Corse)
Lamborghini (Grasser Racing)
Mercedes (Team HTP)

BMW (ROWE Racing)
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Guy Smith - Vincent Abril - Steven Kane

Lucas Ordonez - Mitsunori Takaboshi - Alex Buncombe
Laurens Vanthoor - Rene Rast - Nico Muller

Shane van Gisbergen - Come Ledogar - Rob Bell

Pasin Lathouras - Michele Rugolo - Alessandro Pier Guidi
Rolf Ineichen - Jeroen Bleekemolen - Mirko Bortolotti
Jazeman Jaafar - Dominik Baumann - Maximilian Buhk
Maxime Martin - Philipp Eng - Alexander Sims



©McLaren Automotive Limited

V Sampionatech Stephana Ratela
mezi konkurenci od Mercedesu, BMW,
Audi nebo Ferrari dominuji modely
nesouci legendarni jméno McLaren.
Sedesat let déla divy. Z ryze garazové
znacky se pres léta promén vyvinula
tovarna produkujici high-tech
specialy sbirajici vavfiny vSude, kam
stréi kola svych produktu. Aktudlni
kampan ve Formuli 1 nevychazi podle
predstav, a tak ¢est znacky
zachranuje program sportovnich
vozu.




©Vit Javorik

Uz lonské vykony 650S v
kombinaci s mladym
Novozélandanem Shane van
Gisbergenem ukdzaly potencial a
letos pod hlavi¢kou tymu Garage
59 pokracuji v sérii skvélych
vykond.

V Unorové dvanactihodinovce na

Bathurstu McLaren po cesté za
vitézstvim nezastavila penalizace
drive-through ani elektricky zkrat,
po kterém se Mc zastavil pfimo na
zavodni draze.

Nasledné tazeni evropskymi
vytrvalostnimi podniky je
dlikazem, Ze neni tfeba mit

nejrychlejsi viz. Stadi podavat
maximalni vykony, mit
vykalkulovanou strategii a pockat
si na pripadné trable souperd.

V Monze prevzal Stafetu za
zasluhy Rob Bell - po startu
tfihodinového zavodu ve svém
stintu predjel 13 souperd, aby
koleglim Ledogarovi a van
Gisbergenovi viz predal nadostrel
Spicce. Jejich tempo v kombinaci s
drobnymi problémy souperl pak
vedly k prvnimu mistu.

O nejaktualné;jsi vytrvalostni
triumf v Paul Ricardu se postarala
skvéla strategie a dalsi trable
souperl v den, kdy McLaren nebyl
zrovna nejrychlejsi GT3 v poli.

Sanci na vitézstvi ma McLaren i
ve Spa, ovsem spolu s nékolika
dalsimi znackami.

Mercedes ztratil vitézstvi v
Monze diky technické zavadé na
elektronice - Jazemanu Jaafarovi
pri sepnuti omezovace rychlosti
vypnul motor a bez této ztraty by
spolu s Buhkem a Baumannem
vyhrali.

Ze rychlost v Itélii nebyla zcela



NISSAN
s mao

nahodnd ukazala trojice vitézstvim
v Silverstone. Nasledna kolektivni
demonstrace sily AMG na
nemistrovském zavodé 24h
Nurburgring, kde Mercedes obsadil
prvni Ctyfi mista dokazala, ze i za
kopcem ve Spa budou stribrné Sipy
jasnymi favority.

Ze hry neni venku ani Audi.
Prestoze loni nové R8 jesté
rychlostné nestacily a letos jeji
nejvyse postavena posadka na
lidra tabulky ztraci dvé tretiny
bodového stavu, vSichni moc
dobre vi, ¢eho jsou chlapci z
Ingolstadtu schopni. A vibec,
neodepisujte ani Bentley, Ferrari a
Nissan. Zvlasté, kdyz Spa 24h
nabizi hned trojitou porci bodd,
diky niz vzesla vétsSina byvalych
Sampiond.

PribéZzné poradi pred Spa 24h

Endurance cup: 1.Bell - van Gisbergen
- Ledogar (McLaren), 66b; 2 Buhk -
Jaafar - Baumann (Mercedes), 44b; 3
Reip - Soucek - Soulet (Bentley), 30b
Intercontinental Cup: 1McLaren, 25b;
2 Bentley, 18b; 3 Audi, 15b
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OKNO DO MINULOSTI

McLaren 650S ma vitézné koreny a ve svém taZeni scénou sportovnich vozid ma na co navazovat. Kdyz v roce 1995 z dilny
vyjel nov( McLaren F1GTR, se viemi sv(jmi soupefi, v&etné prototypd, na Le Mans vytrel. Pravda. Ndpomocné mu bylo
také pocasi, ve kterém se sportovni placky zrovna dvakrat necitily, ale stale je to pozoruhodng visledek.

zpet na obsah



KRADEZ
V PRIMEM
PRENOSU

Vérnym divakiam zavodu 24
hodin Le Mans je veleznamy
pfedevsim triumfalni prajezd
vitéznych vozu Audi pod
sachovnicovou vlajkou - at uz
to bylo R8, R10 nebo R18. Loni
se opét dockali trochu jiného
vizualu v podobé Porsche 919.
Letos méla prijit dalsi
obmeéna...méla.

Hlavni roli hrala japonska znacka
Toyota. Misto triumfalniho prdjezdu
cilem vsak jeji vedouci prototyp
dvé minuty pfed vyprsenim
¢asového limitu pod boxovou
zidkou zastavil, nemohouce

©Toyota GmbH

popadnout dech.

Po tfiadvaceti hodinach a
osmapadesati minutach vsem
¢len@im tymu zbyly o¢i pro plac a
evropské sportovni oddéleni Toyoty
si do vitriny misto vitézného

nce
R ecgueofperformaT

poharu vystavilo uz nékolikaty
kalich horkosti.

Netreba dodavat, ze posadka
Anthony Davidson/Sebastien
Buemi/Kazuki Nakajima si vitézstvi
opravdu zaslouZila - obé Audi byly



©Adrenal Media.com

zpomaleny technickymi poruchami
a Porsche udavalo vedouci tempo
pouze za tmy. Trio smolari z
Toyoty Cislo 5 nakonec nebylo ani
klasifikovano, jelikoz posledni kolo
neodkrouzilo pod 6 minut danych

pravidly.

Pokud Toyota prohrala zavod
kvdli smale, vétsina tymd z
kategorie GTE provozujicich vozy

postavené podle lonskych pravidel
prohréala zévod kv(li $patné
nastavenému BoP.

Jesté v testech pred Le Mans to
vypadalo, Ze by proti zbrusu
novym Forddim GT a Ferrari 488
mohly mit Sanci, ale kvalifikace je
hodné rychle vyvedla z omylu.

Obé znacky v Casovce nasadily k
-full attack- médu a zabraly

kompletné prvni tfi fady na startu.

V samotném zavodé tedy
probéhla renesance Sedesatych let
- Ford vs. Ferrari. Ford, fidivse se
heslem 'go like hell' zavod po
misty problémové jizdé vyhral i
presto, ze tésné pred startem
spolu se svym Uhlavnim
protivnikem z Maranella nafasoval
dalSi zatéz.




OKNO DO MINULOSTI
Psal se rok 1998 a byl to prvni start Toyoty pod hlaviCkou evropske sportovni divize. Konkurence byla tehdy obrovska -

Porsche, BMW, Mercedes, Nissan a plno rychljch soukromniku. Vlajku drZela po dvaadvaceti hodinach zavodéni ze tfi
posadek modelu GT-One kombinace Thierry Boutsen/Ralf Kelleners/Geoff Lees. Trable soupefi i pies dvojitou vgménu
soukoli v prevodovce umoznily trojici v poslednich hodinach vést zavod. 80 minut pred koncem v pirevodové skFini
zachrastilo znova a GT-One tentokrat zastavila nadobro.

©Toyota GmbH

' zpét na obsah






OTCR International

Vétsina exemplard 308 Racing
méla zUstat doma a pravidelné se
utkavat v poharu objizdéjicim
francouzské okruhy. Téch par
dalsich kusd pak bylo pripraveno
pro zakazniky z rlznych nérodnich
Sampionatd jako je tfeba VLN.

To by ale Marcelo Lotti se svoji
sérii a technickou reguli TCR
nesmél Peugeotu nahrat velky
evropsky balén; do spolec¢nosti
Leonu, Civicu, Golfu a Astry 308
perfektné zapadd i presto, ze jeji
motor ma o 200 kubikd méné nez

Prvni ostrg start probéhl ve Spa pfi
zavodech mezindrodni série TCR.

udavaji pravidla. Vyjimka od
promotéra spravi vSe a Peugeot
Sport tvrdi, Ze svoji preplfovanou
Sestndctistovku dokaZze lehce
dostat na vykonnostni Urovern
regulérnich turbo-dvoulitrd.

Dlkazem budiz treti misto
Teddyho Claireta z podniku
evropského pohdaru cestovnich
voz{ na Nordschleife, kterému
predchdazel Gspésny vytrvalostni
debut posadky Demoustier/Nett/
Bohrer ve Ctyrhodinovce VLN na
stejném okruhu.

Ctyfi hodiny ostrého krouzeni uz
je slusny test, a jelikoz byl vz
tymu Sebastien Loeb Racing
nasazen do tridy 2| turbo, Peugeot
dokdzal, ze zvySeni plniciho tlaku v
honbé za odpovidajicim vykonem
motoru na spolehlivosti neubira.

Prijem objedndvek zacal uz tento
meésic a special bude k mani mimo
jiné pro tymy TCR, ETCC, VLN,
nebo ESET Tourenwagen Cupu,
jehoz dva zavody se jezdi v Mosté
a v Bré.



HaNKDOK
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Znacku Peugeot poslednich par let na mezinarodni scéné reprezentoval predevsim soukromg tgm Altran s modelem 208
Gti. Uradujici vicemistti série vytrvalostnich z4vodi organizace Creventic loni vyhrali t¥i vytrvalostni podniky v&etné 12h v
Brné a sbirka zlatgch pohari se rozrista i letos.




OKNO DO MINULOSTI

Na konci sezény 1995 Peugeot usoudil, Ze doma ve Francii je konkurence mala, a se svoji 406 se rozhodl zadtodit na
hegemonii Audi a BMW na némecké pideé. Trvalo pouze dva roky, nez doméacim na jejich vlastnim pisetku zavrel dvere k
titulu, o coZ se v roce 1997 postaral Laurent Aiello. Némecké superturismo v té dobé navic nebyl Zadng béckovg Sampionat.
Po padu DTM Uspésné suplovalo nejvyssi ligu cestovnich voz(i ve stfedni Evropé a vozy se lvem ve znaku pokaZdé zabraly
jedno misto v prvni trojce celkového hodnoceni.

zpet na obsah
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Druha sezéna nového Sampionatu Formule E je
za nami. Po nervy drasajicim finale jsme byli
sveédky korunovace Svycara Sébastiena
Buemiho a jeho tymu Renault e.Dams. Co ale
predchazelo tomuto rozuzleni?

<

-

ELEKTRICKA -
DVOIKA

A




Sébastien Buemi v zacatku sezény
potvrdil roli favorita

z pfedsezénnich testd. V prvnim
zavodé v Ciné dominoval, ale

v druhém zdvodeé ho zastavil
problém s autem a tak se radoval
jeho hlavni konkurent z ABT
Schaeffler Audi Sport Lucas di
Grassi.

V Malajsii jsme také podruhé a
naposledy vidéli v zdvodé
bourlivdka Jaquese Villeneuva,
ktery se pro neshody se svym
tymem Venturi po tfetim zavodé (v
némz ani nestartoval) rozesel a uz
se v Sampiondatu neobjevil. Pfes
skvélé kvalifikacni vykony tymu
Dragon, se d’Ambrosio a Duval
neubranili tlaku Buemiho a di
Grassiho, ktefi na konci zadvodu
obsadili stupné vitéz( v tomto
poradi.

Velkou bitvu béhem sezdny
spolu svadéli pravé Dragon Jaye
Penskeho a DS Virgin Racing. Prvni
vitézstvi DS Virginu v sezéné ziskal
Bird, kdyz dokazal za sebou jako
jediny v zavodé udrzet Buemiho,
ktery startoval v Argentiné ze

OFIA Formula E

zadnich rad.

Mexico City se stalo dalSi novou
lokalitou, kde se konala ePrix.
Nervy drasajici souboj mezi di
Grassim, d’Ambrosiem a Buemim
byl nakonec rozhodnut u zeleného
stolu, kdyz bylo vitézstvi di
Grassimu vzato pro nestandardni
prvky. To pak spadlo do klina
d’Ambrosiovi stejné jako v prvni

sezoné v Berliné.

Long Beach bylo svédkem chyby
Buemiho, ktery boural s Frijnsem a
tak di Grassi poklidné triumfoval
za zady se skvélym Sarrazinem,
ktery dovezl Venturi nejlepsi
vysledek v sezdné.

V Pafizi a Berliné si némecky
Audi ABT a francouzsky Renault
e.Dams navzdajem vypalili rybniky.



©OFIA Formula E

ABT dokonce v Berliné nepfistoupil
k tymové rezii, kdyz nechal svého
Daniela Abta v zavéru zavodu pred
di Grassim. Buemi se tak po
zavodé vyznamné dotahl na svého
brazilského rivala.

V londynském finale prvni
kvalifikaci ovlivnil dést, ktery

schytali pravé soupefi v boji o titul.

Startujic z druhé desitky se
nahanéli po cely zavod. Di Grassi
se ale udrzel pred Buemim. Daniel
Abt pohfbil Sance svého tymu na
zisk poharu konstruktér(, kdyz
havaroval ve treti zata¢ce a smetl
také letoSniho nejlepsiho novacka
Robina Frijnse.

Prost, ktery ovladl oba zavody,
dopomohl k titulu Renaultu. Mezi
jezdci, ale rozhodly body za

nejrychlejsi kolo, protoze do
posledniho zdvodu nastupovali di
Grassi i Buemi se stejnym
bodovym ohodnocenim, které
hralo do karet |épe di Grassimu,
ktery mél o jedno treti misto vice a
pfi bodové shodé by byl
Sampionem on.

Po vzajemné havarii ve treti
zatadlce, kdyz torpédoval di Grassi
Buemiho, byli oba nakonec
schopni se dobelhat do boxd pro
vymenu vozu. Jeli si pak svou ligu
0 nejrychlejsi kolo, kdyz vyjizdéli a
zajizdéli v zavislosti na pfitomnosti
safety caru na trati a také
pogumovanosti hrbolaté trati.
Kdyz v zavéru zadvodu zajel
s pomalejsim Audi di Grassi
nejlepsi kolo, Buemi se vytasil

s nejrychlejSim kolem pouze o par
setin lepSim a bylo rozhodnuto.

Di Grassi po zavodé velmi
frustrovany nedokdzal pochopit,
jak je mozné ziskat body za
nejrychlejsi kolo v zavodé, ve
kterém ani nejste klasifikovani.
Nebylo mu to ale nic platné.
Buemi, ac v sez6né udeélal nékolik
chyb, dokdzal vyuzit [épe
potencialu svého vozu. Dobre
védél, ze prohrou by se do jisté
miry znemoznil. Mél totiz v rukach
nejlepsi nacini. No povazte: Audi
ve slozeni di Grassi a Abt neziskali
ani jednu poleposition a ani jedno
nejrychlejsi kolo. | proto jim patfi
obdiv, Zze se dokazali vyrovnat
Renaultu a do slova a do pismene
rvat o tituly!

zpet na obsah






V prvni sezéné je pokazdé velmi
obtizné odhadnout, jakym smérem
se jakdkoliv nova série bude
ubirat. V soucasné situaci
pramérnych ¢trnacti startujicich
mUze kvést, stejné jako rychle
upadnout v zapomnéni.

Nasazeni a plany promotérd
zatim naznacuji, ze se Octavia cup
bude ubirat prvnim smérem.

UZ jen Ucast VIP osobnosti v
kazdém z vikendl je medialné
velmi prospésna zalezitost, zvlasté
pokud se jako Tomas Enge se svym
mosteckym pole position zapiSou
do titulkd vétsiny zpravodajstvi.

Neméné zajimava je informace o
probihajicim jedndni, jehoz
vysledkem by mélo byt spojeni
oktavek do jednoho vikendu s
vybranymi podniky TCR
International Series. Znamena to
nejen zvySeni povédomi o
staronovém serialu, ale také
moznost Zivych prenosl
prostfednictvim webu YouTube, na
kterém jsou posledni dobou
'Zivaky' automobilovych zavodu
jako doma.

©Jakub Krafek

S TCR se samozfejmeé vaze i
moznost vyvoje oktavky pro tuto
rychle rostouci kategorii, coz bylo
v minulosti nékolikrat zminéno.
Jedinym negativem prvni sezény
pohdru je snad jen okoukané
pédium. Na prvnim a druhém
misté se stridaji vyhradné Tomas

Pekarl a Gabor Tim. Treti stupinek
ma zarezervovany Michael Vorba.
Stejna situace panujeiv
pribézném poradi. Vede Tim pred
Pekafem a Vorbou. Uz nyni je jisté,
Ze o titul se na Slovakiaringu a v
Brné popere pravé tato trojka.



©Jakub Krafek

| pfestoze Jakub Kubas a Jakub
Knoll disponuiji o rok starsi

jesﬂ?e-lanska domaci sezéna byla pouze o Stefanu Rosinovi a jeho BMW,
letosni sﬁuace‘]?pads_tatne vyrovnanéjsi. Rosina odesel za novou vyzvou
v podobé Blancpain GTWlm pisecku se rozhorel souboj mezi

dvéma Cechy a dvéma Slovaky zam‘m&iéEGT&
R —

Knoll a Kubas v Mosté predvedli V prvnim zavodé tlacil Kubas na
dva nervy drasajici duely, ve Knolla a v najezdu do prvni

technikou nez Miro Konopka a Jirko kterych se rozdélili o prvni mista, zatacky svoji Z4 dramaticky
Malcharek, Cechlim se dafi drzet ale také o krusné chvile v obou roztoCil a svého soupere minul jen

pfedni pozice...a prat se o né.

sprintech. o centimetry. Ve druhém kontestu



se situace obratila - Knoll stihal
Kubase, ale zlomeny plynovy pedal
se postaral o Knollovu stopku.

Nejvétsim sStastlivcem slovenské
fronty je Jirko Malcharek. Jeho
tymu se pred sezénou podafilo
ukofistit Uplné novou BMW M6 GT3
Turbo, ale krom toho, Ze dokazal
vyhrat dva zavody v Rakousku, se
s technikou v plenkach spiSe
seznamuje a sbird data.

Miro Konopka, dalsi pilot
oplyvajici nejnovéjsi technikou,
déli svou energii mezi Blancpain
GT a domdci mistrovstvi. S
Lamborghini Huracan vyhral zavod
v Madarsku, ale v Rakousku kvdli
terminové kolizi nejel, takze bude
muset ztracené body pracné
nahnat.

Mnohem vétsi konkurence GT3
se pravidelné schazi ve
'vytrvalostnich' hodinovkach, a to
zejména v Mosté. Appstores
Motorsport pripravil druhou Z4 pro
Davida Palmiho a Trevor Racing
nasazuje obé Alpiny. Favorité a
udavaci tempa vsak zUstali stejni
jako ve sprintu.

©Jakub Krafek

Specialita ¢eka domaci
zavodniky na Velké cené
Slovenska. O zapadu slunce se
pojede tfithodinovy zavod
pfipominajici zaslé tradice Ceského
mistrovstvi. V pfipadé prizné
pocasi to bude nostalgie velmi
romanticka.

Bitvy specialli GT3 se letos staly
koloritem domacich okruhd. V
Ceskdch a slovensk{ch garaZich
ovSem najdeme vice neZ Sestici
vozU této specifikace, ktera byla k
vidéni v Mosté. Ti'eba bratFi
BaldZové vlastni BMW 74 a
Corvette, ale startuji s nimi pouze
v klubov(ch soutéZich.



©Jakub Krafek

Gabriela Jilkova vymeénila kokpit Formule Renault za poharové Clio a uZila si akci, kterou by lehk( monopost neskousl.
Pfrece jenom, styl boje o prvni misto (viz. obrazek) je doménou 'plechovek'.




Superturismo bylo v
devadesatqch letech pro
domdci divaky stejngm
nakouknutim do svéta, jako je
dne3ni GT3. Trisetkorfové
rodinné sedany s predni
pohanénou napravou
(vgjimkou bylo tfeba BMW) a
jejich piloti dokazali ve
vzajemngch soubojich zvedat
divaky ze sedadel a
kempingov{ch Zidli¢ek. Hlavni
role hrala jména jako Vaclav
Bervid, Milo$ Bychl, Josef
Kopecky, Josef Michl, Bfetislav
Enge, Andrej Studeni¢ nebo
Josef Venc.

©Vit Strnadek
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Zavody cestovnich vozi v poslednich letech trpély jednou velkou nemoci jménem ruznorodost. Kazdy
$ampionat mél vlastni technicka pravidla a na pfestupy nebo postupy vzhtru se stejnou technikou mohli
nékteri ambicidzni piloti zapomenout. Statecny rytif jménem Marcello Lotti situaci nedavno zmeénil.

xfe’s“"'"’(w.

©)akub Krafek
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Kdo by na dneSnim presyceném
trhu zdvodnich sérii mél zajem o
dalsi Sampionat, navic s novou a
neprovérenou technikou? Pockat,
ona vlastné provérend byla...

Z&klad technické regule je totiz
postaven na poharovém SEATuU
Leon - zavoddak za rozumné penize
s rozumnymi provoznimi naklady.
Marcello do mixu hodil vikendy v
rdmci velkych cen Formule 1 a
zajem najednou zacali mit i ostatni
- Honda, Opel a Volkswagen.

Tedy, ne Ze by se jim jakkoli
dafilo SEATy poraZet - Spanélé maji
prece jenom s vyvojem vozu
nékolik mésict naskok a plno dat,
se kterymi se da pracovat. Ostatni
jeli od nuly a zatim se snazi
'primatora' série technologicky
dohnat, a to nejen v mezinarodni
krélovné TCR Sampionatd, ale i v
ostatnich narodnich mutacich,
které za dva roky existence nové
formule vytvofily solidni zéklad pro
nastupce Superturisma.

Formuli TCR prevzali vSude, kde
scéna cestovnich voz{ doposud
stagnovala - Itdlie, Belgie, Rusko,

©Jakub Krafek

Spanélsko, nebo kde téméF
neexistovala - Thajsko nebo nase
domaci Zona stfedni Evropy. V
Mosté byly k vidéni tfi vozy v
doprovodu armady poharovych
Renaultd (na seznamu speciall
opravnénych ke startim TCR je i
Skoda Octavia z nového cupu).
Kdyz uz jsme u téch oktavek,

pravé serial ¢eskych zavodakd by
pristi sezénu mél délat doprovod
nékterym ze zavodd TCR. Tim
padem neni vylouceno, Ze by se
smecka novodobych hrdinl
cestovnich vozCG mohla objevit i v
Mosté.

A kdyZ uZ jsme u téch
novodobych hrdind, jednim z
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nasich je v poli vedle Petra Fulina i importéra znacky. Volba to byla ktery nasazuje vozy pro dalsi dva

Slovak Mato Homola, ktery si nakonec mozna jesté lepsi nez piloty.

nedavno na Oscherslebenu pfipsal WTCC - Homola se pravidelné Dvere do WTCC ovSem nejsou

prvni vitézstvi. pohybuje v Uzké Spicce, v poli pro Homolu zavrené. Pokud TCR
Na konci loriské sezény Mato plném hvézd sbird zkuSenosti zlistane v aktualini podobé

pokukoval po celoroénim angazma milovymi kroky a po vitézném 'soukromnik{', dalsim

ve WTCC, ale nabidla se i moznost zavodé na Oscherslebenu dokonce smysluplnym cilem je pozice v

alternativni cesty - pokracovani na ved| tabulku pilot. Aktualné je nékterém z tovarnich tymd

SEATu s podporou slovenského paty, nejlepsi z tymu B3 Racing, mistrovstvi svéta.
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