Motorsport

3/2016 revue

Ty a2 A T
'I‘s.‘kﬁc " a"j‘" 4 é“% w‘

N

s FO A
§5 i WA Ly

L E MANS



uvod

|
Mili tenar,
ti, kdo neziji automaobilovgmi zavody celq rok, jimi Ziji alespori jeden
vikend v ném. Le Mans totiZ dokaze zaujmout i toho “tuctového”
fanouska sportu, kterg se jinak rychlym koldm obloukem vyhgba.

Jak uz je zvykem, pred velkgm podnikem vam prinasime to
nejdulezitéjsi, aniz bychom vam pomotali hlavy krkolomngmi terminy a
nic nefikajicimi zapletkami. K tomu pravidelné prihazujeme i par

zajimavych historickgch okamzikd.

Co se zmeénilo, je grafika magazinu. Cislo od Cisla pracujeme na tom,

viv s

UZivejte si Cteni a bezesn( vikend s Le Mans.

Jakub Krafek, vedouci vydani

Obalka: 3/20]6
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¥ Bratri, jak se patri. Dr|es Vanthoor ve
| findlni fazi stridani upoutava
bezpecnostni sitku a definitivné tak

< predava ve 3h zavode na Silverstone
Audi R8 svému bratrovi Laurensovi,
nékolikandsobnému Sampidnovi
Sampionatu GT vozd.

67 000 divaka si prvni ¢ervencovy
vikend nenechalo ujit Motorsport
Festival Lausitzring, ve kterém se po
dlouhé dobé dohromady predvedly
dvé némecké vrcholné série DTM a I O =
ADAC GT Masters. Zatimco oba zavody .

DTM probihaly celkem v poklidu, piloti
GT si nedarovali ani centimetr traté, a
\ to zejména v nedélnim zavodé pIném
karambold. Na Cele tabulek figuruiji
Robert Wickens (DTM) a Christopher
Mies s Connorem de Phillippim (GT).

©Jakub Krafek
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/= 4 Mezi favority na domaci piidé v zavodeé elektrickgch formuli ulicemi o i

| | Berlina patril Daniel Abt. Atmosféru si doopravdy uZival, zatimco jeho [ ICLENEISIIUES
kolega di Grassi na autogramiadé neustale zival. Své fanousky
odmenil druhgm mistem!

—dmm

Aintree a Wellington. Mista
motoristickgm fandlim vérné
% Znama. Zde spojena do jednoho na
% noveé sekci okruhu Silverstone -
L~ v(jezd ze zatacky Aintree na rovinku
y WeIIington.



FOTOSTRIPKY

{ Los, kterg v Berliné prinesl smiilu
\ " lidrovi Sampionatu FE di Grassimu.
Prvni Cast kvalifikace je pro jezdce
neobllbena protoZe trat jeSté neni
poi‘adné vghFété a pogumovana od
souperd.

Némecka veterdnka Claudia
Hurtgenova na Lausitzringu
vyzkousSela durabilitu nového BMW
M6 GT pri katovani zatacek. Z

fotografie se miZete presvédcit, ze
M6 bude asi vyzadovat delikatnéjsi

ultmate 4 (jitmare &

©Jakub Krafek zpét na obsah



LE MANS 24H

'ENDURANCE

Zapomeiite na ¢asy dosazené v oficidlnim testu pred velkym zavodem.
0Od té doby, co se predkvalifikace v Le Mans proménila v den volného
testovani, nemaji tymy divod hnat své specialy na horni hranici
vykonnosti. Jak tedy predpovédét, kdo bude v letoSnim ro¢niku Le
Mans 24 hodin udavat tempo?

OAudi



LE MANS 24H

Nijak. Vitézstvi mdze shrabnout
kterykoliv ze Sesti tovarnich hybridl
LMP1 a vzhledem k udalostem v
letoSnim kvétnovém "pfipravném"
zavodé ve Spa Francorchamps, kde
vSechny do jednoho potkaly
technické potize, do hry ¢astecné
vstupuji i soukromé prototypy tymu
Rebellion a ByKolles.

Na zadné z hybridnich placek
nezlstal od konce lonské sezdény
kdmen na kameni. Pernou zimu
prozily predevsim Audi a Toyota -
obé znacky vyrukovaly s kompletné
novymi specialy.

Audi v predeslych sezénach tézilo
z propracované aerodynamiky a
kdyz je loni Porsche dohnalo a
nasadilo latku vySe, ndvrhafi z
Ingolstadtu vypotili novou koncepci.
Podle Séfinzenyra znacky Jorga
Zandera je mnohem Usporné&;jsi
generovat pfitlak ve spodnich
¢astech prototypu, a na této
myslence je cely koncept postaven.
Nova R18 si tak zachovala hodnoty

pritlaku svého predchidce, ale
vyrazné se snizil aerodynamicky
odpor.

S nekonecnymi prescasy se pfes
zimu museli smifit ndvrhari a
mechanici Toyoty. Pod vedenim
technického $éfa Pascala Vasselona
museli pfipravit novy 2.6l V6
turbomotor. PGvodni atmosférické
jednotky uz byly v rdmci Gspornosti
mezi sou¢asnou konkurenci za
zenitem a sdm Vasselon pfiznal, ze
zména méla prijit mnohem driv.

Jediny, kdo nasadil evoluci
lonského modelu, je Porsche. Model
919 ve verzi pro "sprint 6h" zavody
od loriského Nurburgringu do konce
sezény vymetl vSechna prvni mista
suverénnim zplsobem, a tak neby!
dlvod stavét novy viz. Jako jedina
nastraha se v zaplavé novych
komponent( ukazala baterie, ktera
podkopla nohy posadce Lieb/Jani/
Dumas ve Spa. Do Le Mans je tedy
pfipravena provérena lonska verze
komponentu.

OAudi




PORSCHE 919
2.0 turbo V4

#1 Porsche Team - Timo Bernhard/Mark Webber/Brendon Hartley
#2 Porsche Team - Romain Dumas/Marc Lieb/Neel Jani

AUDI R18
= 4.0 turbodiesel V6

#7 Audi Sport Joest - Andre
Lotterer/Benoit Treluyer/
Marcel Fassler

#8 Audi Sport Joest - Oliver
Jarvis/Lucas di Grassi/Loic
]

TOYOTA TS050
2.4 twin turbo V6

#5 Toyota Racing - Sebastien
Buemi/Anthony Davidson/
Kazuki Nakajima

#6 Toyota Racing - Mike
Conway/Stephane Sarrazin/
iKKamui Kobayashi

vSechny fotografie ©AdrenalMedia.com



LE MANS c4H

FORD GT (3.51 twin turbo V6)

#66 Ganassi - Pla/Mucke/Johnson

#67 Ganassi - Franchitti/Priaulx/Tincknell
#68 Ganassi - Hand/D.Muller/Bourdais
#69 Ganassi - Briscoe/Dixon/Westbrook

Renesanci bojl ze Sedesatych let
povedou tymy AF Corse a Chip
Ganassi, nasazujici Ferrari 488
Turbo, respektive Ford GT v divizi
sériovych GT vozl. Tato dvojice jako
jedind pfipravila specialy postavené
podle aktualnich technickych reguli
vyznacujicich se volng;jsi
aerodynamikou.

Mazanym zplsobem se na
konkurenci oplyvajici nejnovéjsimi
vozy snazi dosahnout Aston Martin.
Britské znacka do letosni sezény
vstoupila pouze s updatovanym
Vantage, ale do party si pfizvala
vyrobce pneumatik Dunlop, aby pro
Selmy s motorem vpredu vyvinul
specialni smés pneumatik.

V GT by tedy logicky méla udavat
tempo stara dvojka Ford a Ferrari s
Astony navésenymi na zadnim
kridle. Vzhledem k sou¢asnému
trendu jménem BoP v3ak budou ve
hre i konstruktéri jako Corvette a
Porsche.

Nejobsazenéjsi tfidou na La Sarthe
bude LMP2. O vitézstvi se utka
celkem 23 posadek prototypt Ligier,
ORECA, Gibson nebo BRE.

vSechny fotografie ©AdrenalMedia.com

FERRARI 488 GTE (3.91 twin turbo V8)
#51 AF Corse - Bruni/Calado/Pier Guidi

#7/1 AF Corse - Rigon/Bird/Bertolini
#82 Risi C. - Fisichella/Vilander/Malucelli

ASTON MARTIN VANTAGE GTE (4.51V8

#95 AMR - Thiim/Sorensen/Turner
#97 AMR - Stanaway/Adam/Rees

CHEVROLET CORVETTE (7. R 1 Sl V8
#63 GM - Magnussen/Garcia/R.Taylor

#64 GM - Gavin/Milner/J.Taylor

F’ORSCHE 99] RSR (41 flat-6)
#77 Proton - Lietz/Christensen/Eng

#91 Porsche MS - Pilet/Estre/N.Tandy
#9¢ Porsche MS - Makowiecki/Bamber/
Bergmeister



©AdrenalMedia.com

WORLD ENDURANCE CHAMPIONSHIP

Le Mans je bezesporu nejslavnéjSim vytrvalostnim zavodem svéta, ale
v rdmci MS vytrvalostnich zavodi je to jen jeden z osmi bodovanych
zavodu v kalendafi. Prvni dva se odjely ve Velké Britanii a v Belgii.

Zamotané udalosti na Silverstonu a
ve Spa mozny pribéh letosni sezény
vytrvalostniho mistrovstvi svéta
nenaznacily. Ve Velké Britanii si obé
Porsche vybraly smilu; loriska
posadka Sampidnd Marka Webbera,
Brendona Hartleyho a Tima
Bernhardta z pohodIného vedeni
dramaticky kolidovala s jednim z
pomalejsich vozl a druhy special v
bitvé o vitézstvi zpomalil defekt. Na
trati vyhrélo Audi, ale vz kvdli
nadmérné opotfebované podlaze
neprosel finalni technickou
kontrolou a byl vyloucen.

Belgie pfinesla dalsi prekvapeni v
podobé technickych problém( a ve
findle vyhral ten, kdo stravil
nejméné ¢asu opravami v boxech.

Infarktové chvile to byly
predevsim pro tym Toyoty, jehoZ
oba vozy nedokoncily po zavadé na
motoru, jeden z nich si pfitom v
dobé poruchy jel pro vitézstvi.
Vyresit jakékoliv priciny
nespolehlivosti motoru by byl pred
Le Mans nesplnitelny tkon, ale
technici nakonec zjistili, ze na viné
byla nadmérna zatéz plsobici v
zatacce Eau Rouge.

zpét na obsah
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Formule E se blizi

k rozuzleni celé druhé
sezony. Teprve druha sezdna
nového Sampionatu nam
slibuje pred poslednim
podnikem v Londyné, kde se
pojedou dva zavody, skvélou
podivanou, do které vstupuji
dva jezdci prakticky se
stejnym bodovym kontem.

v _REI‘HhUL‘r




FORMULE E

LetoSnim obhajcem titulu je Nelson
Piquet jr. UZ v predsezénnich
testech se vSak ukdzalo, ze jeho
¢insky tym nepostavil pfrilis dobré
feSeni vlastni pohonné jednotky.
Sezbna je pro ngj trapenim, a az

v poslednich dvou podnicich
dokdzali s tymovym kolegou
Turveyem zazafit alespon

v kvalifikaci. 5

Jeho lofsky vyzyvatel Svycar
Sébastien Buemi z tymu Renault
e.DAMS ovladl zalatek sezény a
prvnich nékolik podnikl se zdalo, ze
technologicky naskok Renaultu
nikdo nedozene a veskeré snahy o
to jsou marné.

Do trojlistku loriskych kandidatd o
titul patfil jesté Brazilec Lucas di
Grassi. Di Grassi se svym tymem
Audi ABT Schaeffler vsak letos
dokazal sesadit Renault a svést
s nim rovnocenny boj. Nyni Buemiho
od di Grassiho déli jediny bod. ABT
ma pro zménu ztratu jedenact bodl
na Renault.

Lofisky dvojzavod v Londyné
ukazal, jak velmi dlleZité jsou
vykony ostatnich jezdc( a jejich
chut souperit. Zatimco Piquet, ktery

©Pavel Simek

byl nejméné favorizovan, si v klidu
jel svoji ligu osamocen a byl
schopen vyhrat oba zavody, jeho
soupefi se museli potykat

s ostatnimi zavodniky a prokousavat
se polem.

Loni definitivné rozhodla posledni
dvé kola. Jak to bude letos? Posledni
zavod v Berliné vyhral Buemi a di
Grassi se musel spokoijit s tretim
mistem. V PafiZi zase triumfoval di
Grassi. Oba jezdci, potazmo jejich
tymy, jsou na konci sezény
vykonostné srovnané. Rozdil mezi
nimi déla jezdec a to jak mu sedne
trat. Z tohoto pohledu bych tak
spiSe tipoval di Grassiho, ktery loni
dokazal zajet v Londyné lépe, a
navic Buemi, a¢ je Spickovy jezdec,
pod tlakem déla chyby. Ty jsme
mohli vidét pravé vloni v poslednim
zavodé, ale i letos, kdyz se mu
nevydafila kvalifikace a musel se
probojovavat polem.

Na konecny verdikt tohoto souboje
na noze se miiZzeme tésit uz 2. a 3.
Cervence. Sledovat zavod bude opét
mozné na oficidlnim kandle YouTube
Formule E.

e ELIN
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~ zpét na obsah
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S PLACKA
Kd;i se Porsche na konci sezény \__\ Y\-‘

1975 rozhodlo spontanné [ :“_h.—-:
vstoupit do MS sportovnich . - "i'_s .

vozu, $éf projektu Hans Metzger - > J .
zabloudil do skladu nahradnich i 1
dilt, a po chvili se vratil se skoro =

hotovym specialem. Placka
podle receptu "co dum dal"
nasledujicich Sest let strasila
soupere v Le Mans. -

-

f ©Porsche AG



PORSCHE 936

Byla to skladacka!

Porsche vstupem do MS sportovnich
voz{ v sezéné 1976 vzbudilo
rozruch - jeSté rok predtim o serial
prototypl skupiny 6 neukazalo
sebevétsi zajem - stutgartského
vyrobce na scéné reprezentovaly
soukromé tymy Joest a Kremer, jimz
tovdrna sem tam podala pomocnou
ruku zapGj¢enim mechanikl nebo
testovaci drahy.

Navic tu byl tovarni program pro
specidly Skupiny 5, kde méla
dominovat silueta zalozena na

modelu 911, pojmenovany 935,
jenze dokazalo by skoro gétécko
absolutné vyhrat Le Mans?
Pravdépodobnost byla velmi mala,
takze inzenyri z Weissachu s
posvécenim tovarny zacali pracovat
na prototypu pro Sk.6.

Na jare roku 1976 z dilny vyjel
model 936 - jedine¢na sklddacka z
provérenych dili. Na trubkovém
rdmu Porsche 908 byla upevnéna
karoserie a podvozek 917 Can Am a
pohon ze staré dobré pétilitrové
917. Uprostred sedél tfi roky stary
plochy 2.1l turbomotor.

"Na jare roku 1376 z dilny vyjel model 936 -
jedinecna skladacka z proveérenqch dild"

©Porsche AG

" "MARTINI
PORSCHE ~




PORSCHE 936
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placka vyhrala, jednim z jejich pilotd byl pravé Belgi¢an. Rozverna 936
mu pFivodila plno usmévu i pernych momentu.

©Porsche AG

1976 - 1977

Dva roky dominance, tedy skoro. V
obou pfipadech projelo vitézné
Porsche cilem s naskokem jedenacti
kol. Druhé prvenstvi uz nebylo tak
jednoznacné a vedeni tymu muselo
posadit Ickxa, jehoz exemplar pro
poruchu nedokondil, k posadce
Barth - Haywood.

Dvojice na zacatku zavodu ztratila
Cas kvali poruse vstrikovani a Ickx ji
mél pomoct postupovat vzhru
startovnim polem.

Rovinka Mulsanne se v tomto

ro¢niku ukdazala jako rozhodujici
faktor - piloti turbo voz{ na ni své
motory nesSetfili a unavené
komponenty vypovidaly sluzbu
jeden za druhym. Ickx se tak celkem
jednoduse dostal do vedeni, ale i
jeho vz zpomalil 45 minut pred
koncem defekt jednoho z pist
motoru.

Vedouci 936 poslednich 30 minut
s naskokem 17 kol stravila v garazi,
aby Barth na pét valcl z Sesti vyjel
odkrouzit posledni dvé rundy a
vitézné protal cilovou pasku.



PORSCHE 936

1978 - 1979

Ickxovo Porsche v roce '78 skoncilo
na svodidlech, ironicky v Porsche
Curves.

O rok pozdéji byl Belgic¢an
diskvalifikovan za nepovolenou
pomoc zvendi - v noci mu praskl
femen pohanéjici vstrikovani paliva
a v auté nemél ndhradni (vétsinou
se minimalné jeden vozil). Mechanik
mu ke trati soucastku potaji privezl,
ale paSovani nakonec neuniklo
bystrému oku jednoho z marsald.

1980

Porsche definitivné ukoncilo projekt
sportovnich vozl pro Le Mans a
plany 936 svéfilo do rukou
soukromych tymd.

Reinhold Jost se rozhodl postavit
vlastni 936 - nakonec se mu

©Porsche AG

podafilo splasit par tovarnich
mechanikd, Jackyho Ickxe i podporu
Martini.

Vytvor pod oznacenim 908/80 byl
rychlejsi nez konkurence, bohuzel
ho zdrZzela vyména femene na trati
(zase Ickx, tentokrat vezl ndhradni),
vyména prevodovky a vykyvy
pocasi.

1981

S ohledem na velmi nizkou
konkurenci a chut zopakovat si
celkové vitézstvi v Le Mans, Porsche
vytahlo z muzea jednu 936 a do ni
posadilo dalsi muzejni kousek -
motor z pfedcasné ukoncené
kampané Indycar. Vratil se i Ickx a
spolu s 936 vitézstvim uzavreli
Sestiletou epizodu vzajemné
symbidzy.




FORD GT @ LE MANS

Nasla by se lepsi prilezitost, nez
padesatileté vyroci rozdrceni

cesté si bude cl
néjakém tom Ferrari

©Ford Motor Company



FORD GT @ LE MANS

Pamétnici védi, Ze cesta na vrchol
od roku 1964 byla plna prekazek,
technickych potizi, pozard a pohledd
na koncovky maranellskych
vyfukovych potrubi. Uspéch pfisel az
o dva roky pozdéji. To uz ve Fordu
védéli, ze Ferrari do Le Mans
nenasazuje desitky speciall pro nic
za nic. Poletni pfevaha znamenala
obrovskou vyhodu, a tak se na
startu francouzské 24 hodinovky v
ro¢niku 1966 objevilo hned 13
exemplard Ford GT. Zacaly se psat
Ctyfi roky dominance, smutnych
amrti a jedine¢nych pribéh(.

Hned prvni vitézny finis se
postaral o rozruch - vozy tymu
Carrola Shelbyho dokoncily zavod na
prvnich dvou mistech. Jako prvni
cilem projela posadka Denny Hulme
- Ken Miles, ale jako vitéz byl
klasifikovan sestersky viiz Bruce
McLarena a Chrise Amona. Obé
posadky projely cilem ve formaci a
délilo je pouze nékolik metrd, jenze

den predtim McLaren s Amonem
startovali ze zadnich pozic
startovniho rostu a ogranizatori
jednoduse prohlasili, ujeli vétsi
vzdalenost a nalezi jim vitézstvi.
Podobny scénar se konal i v
nasledujici sezéné. Ze sedmi Ford{
dokoncily dva. Pfestoze se v jednu
chvili priznivci modrého ovalu o své
koné obdvali (Mario Andretti,
szivajice se s novymi brzdovymi
destic¢kami, probrzdil pred
premosténim Dunlop a skoncil ve
tvrdé hlinéné bariére. Roger
McClusky a Jo Schlesser jeli tésné za
nim a snazili se vyhnout nepofadku
na trati, misto toho v3ak ve hliné
skoncili také = tfi Fordy mimo hru v
jedné minuté.). A Foyt a Dan
Gurney si dojeli pro pohodiné
vitézstvi. Gurney dokonce po
zavodé pfiznal, ze vedouci naskok
udrzoval, aniz by plynovy pedal
seSlapaval vic nez do poloviny.




Posledni dva vitézné roky se souboje
o0 vitézstvi v Le Mans odehravaly
zejména s némeckou znackou
Porsche. Zavod 1968 Ford projel pod
Sachovnici prvni po technickych
potizich velmi rychlych sportak( z
Weissachu, ale o rok pozdéji musela
posadka GT40 Jacky Ickx/Jackie
Oliver prvenstvi tvrdé vybojovat v
duelu na zavodni draze. Byl to Ickx,
kdo napldnovanym manévrem v
poslednim kole zadvodu na konci
Mulsanne vykoukl ze slipstreamu a
predjel Hanse Herrmanna, aby Fordu
dovezl posledni ze série Ctyr
triumfa.

Padesat let poté a model stejného
oznaceni se potyka se stejnou
konkurenci v ére, kde rychlost
specialu nehraje hlavni roli. VSech
dvanact soucasnych es tymu
Ganassi mUze zapomenout na zavod
pod pll plynem. Pojede se na sto

©Ford Motor Company

procent a Ford se na vyzvu pfipravil
znamenité - spolu se specialistou na
karbonové konstrukce, firmou
Multimatic, sestavili viiz kategorie
GTLM s uhlikovym monokokem a
aerodynamikou koncipovanou podle
nejaktualngjsich technickych reguli,
ktery je spi$ takovym malym
prototypem. Lednova Daytona byla
debutem a zaroven dosavadnim
nejdelSim zdvodem pro nové vozy -
technické problémy neustale klepaly
na dvefe a penetrovaly elektroniku
gétécek.

Od té doby ubéhlo pét mésicl,
jeden dvanactihodinovy, dva
trihodinové zavody, nékolik sprintl
a plno ¢asu na vyvoj a vyléceni
détskych nemoci, ale otazka, zdali
se pojede podle scénére z prvni
poloviny Sedesatych let, nebo z té
druhé, bude zodpovézena az
devatenactého Cervna odpoledne.



FORD GT @ LE MANS

"Otazka, zdali se pojede podle scénare z prvni
poloviny Sedesatqgch let, nebo z té druhe, bude
zodpovezena az devatenacteho Cervna odpoledne.”
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Model Mkl zajistil znacce v roce 1966
prvni vitézstvi v Le Mans a povéstn(
triple. Za fidi¢em byl uloZen(
sedmilitrovg motor, kter( Ford
pouZzival i v NASCAR.

©Ford Motor Company



FORD GT @ LE MANS

MkIV byl nejradikalnéjSim modelem
GT. V kompletné prepracované
karoserii a Sasi vezl stale stejn(
sedmilitrovg motor a také diky
OFord Motor Company propracované aerodynamice viz
vyhral rok 1967. Jeho vgvoj stal Zivoty
Posledni dvé vghry GT obstaral dvou 3pitkov(ch americkgch pilotd -
paradoxné nejstarsi model Mkl. Walta Hansgena a Kena Milese, ktefi
PoCatkem sezony 1968 byl predepsan zahynuli v nehodach pfi testovani.
objemavy limit pro vozy dcastnici se
* Le Mans a dosavadni sedmilitrovg
" motor dostal stopku. John Wyer
_nasadil starsi, ale updatovane Mkl s
" motorem 4.9l a vyhral s rocnicich '68
¥ a'69,

zpét na obsah
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LetosSni sezéna je na-americké scéné po pro dinosaury Fof
trubkové konstrukce kategorie-DP.-Na-ndasledujici -
~ ¢tyriadvacetihodinovce v Daytoné misto nich vedle stavajicich
LMP2 uvidime zbrusu nové monokokové prototypy DPi zalozené na
Sasi LMP2 nové generace. Tim padem se nabizi i cervnovy vylet do
Le Mans, jenze ACO je proti...

“©General Motors



IMSA

Konzervativnim poradateldm
francouzského vytrvalostniho
zavodu vadi, ze budou muset
vynalozit Gsili navic a kategorie
LMP2 a DPi uméle srovnat. Pfitom
IMSA (pofadatel americké série) s
BoP problém nema a ve svych
zavodech rada uvita i Cisté
prototypy LMP2.

Nejvétsim problémem je pohonna
jednotka. Zatimco vSechny LMP2 od
pristi sezény budou pohanét
jednotné motory Gibson s
elektronikou Cosworth, placky DPi
budou ve svych Utrobach vozit
libovolné pohonné jednotky (v rdmci
technickych reguli).

Mezi Amerikou a Francii uz
néjakou chvili 1éta rusna
korespondence, ale k definitivnimu
feSeni je stale daleko a nazory na
kazdé strané Atlantiku se spiSe lisi.
V bfeznu Francouzi dokonce navrhli,
Ze by vozy DPi mohly startovat v
ramci kategorie soukromnikd LMP1

|<O|""

SONIC

©General Motors.—amm

a podporily by tak soucasné velmi
slabé obsazenou tfidu.

Otazkou je, kolik vyrobcl planuje
pro prvni sezénu DPi postavit. Mluvi
se 0 Mazdé, Cadillacu a Hondé a je
dost mozné, Ze v Daytoné se objevi
pouze hrst speciall nejrychlejsi
kategorie. Zachrana mize prijit v
podobé starych uzavienych LMP2,
které budou mit moznost startovat
jesté jednu sezdnu.

Pripravny program letos absolvuje
Mazda. V zavodé na okruhu Laguna
Seca méla znacka s prototypem
LMP2 velmi blizko k vitézstvi, ale
predni pricky pribézné tabulky patri
starym dobrym robustnim
specialim DP. O vedeni v
Sampionatu se déli posadka bratr(
Taylorovych a portugalsko-brazilsk
dvojice Christian Fittipaldi/joao
Barbosa. Na Spici tfidy GTLM
figuruje "mensi bratr" - Corvette
C7.R dua Tommy Milner/Oliver
Gavin.

JCA MINOLTA
i




IMSA
VSEOBECNA FILOZOFIE LM Pa VS DPl

Narozdil od LMP2 v Evropé, ktera je

urcena pro soukromé tgmy a Pro-Am

kombinace pilotl ve WEC, ELMS a

Asijské sérii, DPi umoZnuje do svéta MOTOR
sportovnich vozl vstoupit tovarnim Kategorie LMP2 bude pouzivat
tgmim s profesionalnimi posadkami motory Gibson V8 s elektronikou
skrz americk( Sampionat IMSA. Od Cosworth. Pohonné jednotky pro
toho se odviji i moZnost vyvinout DPi si budou moci znacky/tgmy
vlastni kit (vizual + motor). vyvijet sami.

©AdrenalMedia.com

VIZUAL SAS|
V&echny specily LMP2 ziistanou v podobé, v Zakladem DPii LMP2 je
jaké vyjely z monaZniho boxu. Tgmy s DPi Sasi specifikace 2017 od
budou mit volnost v navrhovani a vyvijeni jednoho ze €tyr
podoby nosu, botnic a zadnich blatnikd, aby schvalenych konstruktérd
mohly lehce reprezentovat daného - Dallara, Ligier, ORECA,
konstruktéra. nebo Riley.

zpét na obsah
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KULATY CERVEN
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Co je kulaté, to se toci. V
pripadé mosteckého okruhu
bude tento vikend spojenim
stiredoevropské automobilové
zavodni Spicky a oslav kulatin -
33 let autodromu.

©Skoda Octavia Cup



DOMACI SCENA

Hungaroring i Zeltweg jsou pro
Ceské divaky trosku z ruky, proto je
prvni vikend na ¢eském Gzemi
netrpélivé olekavan, a to hlavné
jako prvni show stdda novych
oktavek na domaci ptdé.

Prekvapenim je, ze Sampionatu po
dvou zahrani¢nich vikendech
dominuje madarsky zavodnik Gabor
Tim. Dobrd, double na Hungaroringu
se dal v rdmci patriotismu a znalosti
domaci traté oCekdvat, jenze Gabor
si vyskakoval i na Zeltwegu, kde
vyhral sobotni zavod.

Tomas Pekar loni za volantem
oktavky stravil v ramci testovani a
vyvoje nekrestansky dlouhou dobu a
dominance se k Udivu vétsiny

nekonala.

Prvni dva zavody stravil zavéseny
za zadnim ndraznikem Tima a
vyhrat se mu podafilo az
napocCtvrté. Jakkoliv fustrujici
muselo ¢ekani na zlaty vénec byt,
Tomas si pro néj dojel dost stylovym
zplsobem: po rapidnim startu ze
zadnich pozic startovniho rostu.

Na premiérové zlato v nové ére
stale Ceka byvaly Sampion
predchozi generace serialu, Michael
Vorba. Léta za volanty gétécek jsou
nyni spiSe na obtiz, ale Michal se s
oktavkou rychle sziva. Vitézstvi
¢asem musi zdkonité prijit. Co tfeba
uz v Mosté?

"Double Gabora Tima na Hunagroringu
se dal v ramci patriotismu a znalosti
domaci traté ocekavat”

©Skoda Octavia Cup




DOMACI SCENA

TOMAS ENGE ta s

ort/press MO M

¢
Snad ani sam Tomas nevi, kdy v
naposledy zavodil za volantem “g}\
piedokalky. V soucasné dobé
naseho nejaktivnéjSiho
mezinarodnicho pilota zaméstnava -
v(voj, testovéni a zavodéni se s FNGEC
specialy ladice Reiter Engineering.
Mostecky start za volantem VIP
oktavky bude sladkgm navratem
do mladickqch let, ve ktergch v
identickém poli plném fiest zatinal
svou pestrou kariéru.

- = MICHAEL VORBA

TOMAS PEKAR
GABORTIM Jeden z velkgch

Testovaci a vgvojovy pilot nenaplnénych talentd,

Skoda Octavia cupu je Mad'arskyq pilot trochu kterg v dobach Formule

diky stovkam ujetgch prekvapivé vyhral tFi BMW porazil i Sebastiana

kilometrd na mosteckém ze Ctyr letoSnich Vettela a v poslednich

autodromu horkgm zavodU a pomalu si letech prohanél

adeptem na vitézstvi v dldZdi cestu za titulem stredoevropskou Spicku

obou zavodech. nového Octavia Cupu. za volantem Ferrari.



DOMACI SCENA

GT3 viadne svétu a v pripadé domaci scény plati totéz. V sobotu se v
Mosté odjedou celkem tFi zavody, jejichz tempo budou udavat specialy
této popularni kategorie bodujici do tabulek stfredoevropské zény,

MMCR a ESET V4 Cupu.

Prvni dvé BMW Z4 GT3 k ndm loni
importoval Robert Senky¥ a ko¢ar s
motorem V8 vyluzujicim monstrézni
zvuk mél Gspéch u divakd i v
samotnych zadvodech. Kdo by cekal,
Ze letos se vyroji celkem tfi kusy?
Senkyf jeden prodal tymu Appstores
MS a letos s nim brazdi traté Jakub
Kubas. Zbyvajici dva kusy jsou
loriské specifikace a i pfes své mladi
jsou to historické skvosty. Uz od
Madarska jezdi Senkyfv tym s
byvalym exempldzem tymu Marc
VDS, ktery loni ved| zavod Spa 24h.
Druhy skvost v Mosté poprvé nasadi
Appstores MS a jednd se o
vicemistrovsky v{z loriské sezdny
ADAC GT Masters. Za volanty Z4
budou sedét Jakub Knoll a David
Palmi.

LetoSni domaci scéna ovsem neni
jen o specialech ze druhé ruky. Tymu

Trevor Racing se podafrilo ukoristit
zbrusu nové BMW M6 GT3 Turbo - Jifi
Malcharek s nim vyhral zavody v
Rakousku.

Leadera tymu ARC Bratislava Mira
Konopku si divaci zvykli v
poslednich par sezénach vidat za
volantem starsich Saleend nebo
Porsche. Miro letos pljde proti
tradici a do Mostu pfiveze
Lamborghini Huracan ovénceny
nedavnymi pédiovymi umisténimi v
mezinarodni sérii Blancpain GT.

Jak uz text vySe prozradil, vsechny
tri zavody velké divize se po
zménach harmonogramu odjedou v
sobotu. Plvodné byl prvni sprint
vypsan na patek, coz by pred
prazdnymi tribunami nemélo cenu.
Poradatelé tak presunutim ucinili
spravny krok.




F i -
Na tohle je opravdu spolehnuti. Pfi Rallye Cesky Krumlov prsi. Aspoi
vijedné etapé. Obvykle na Malontech. Letos to ale byla poradna sila.
Bylo neuvéritelné v zacinajicim Iété projizdét bilou krajinou...Méné -
romantickym-faktem je, Ze zasah kroupou velikou jako pingpongovy
micek‘opravdu boli.

©Petr Skiivanek -



RALLY

VSak ty kroupy taky rozbijely stfechy
i okna domd, ¢elni skla aut. Nejhlre
postizena byla pravé obec Malonty.
USetreno nezlstalo ani jeji okoli.
Stromy bez listi i bez jehlici, na
cestdach tficeticentimetrova kluzka
vrstva kdeceho, co sebou voda
brala. V sobotu se tudy méla
dvakrat prohnat Rallye Cesky
Krumlov, vzdyt malontska erzeta
patfi k tuzemskym perlam. Jenze, na
tom se pfi moznostech obuti a
nastaveni podvozku nedalo zavodit,
silnice byly sjizdné jen velmi
obtizné. Prvni prljezd byl
pochopitelné zrusen, ale vSichni si
méli moznost ty Silené podminky
vyzkouset volnym tempem.

Pred druhym prdjezdem byly sice
cesty protazeny, ale zrusilo se to
také. Poradatelé byli sice obétavé
na svych mistech, ale copak se to

©Pavel Weiser _ -~ -

patfi, zavodit tam, kde se odehrala
takova pohroma? Byla to podobnd
situace, jako pfi Rally Krkonose
2013, kde se kvali nasledkdim
povodni rusila rychlostni zkouska

v okoli Prose¢ného, a zavodnici
nasledné mezi sebou usporadali
sbirku pro obcany nejvice
postizeného Rudniku.

Podobné se zachovali vitézové
Kopecky s Dreslerem. Dvacet tisic
korun, které v Krumlové vyhrali,
hned v cili vénovali ob¢anlm Malont
na opravy po fadéni zivll. Pfidali se
i poradatelé z CK motorsport, UAMK
Cesky Krumlov i nékteré dalsi
posadky. A pomoci mlzete i vy
prostrednictvim bankovniho Gctu
obce Malonty: Cislo
580014379/0800, variabilni symbol
27052016.

zpét na obsah





