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100 let Indy 500 Volvo & zavody cestovnich vozu
Gabriela Jilkova a Jakub Rejlek v Audi TT Cup
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Mili Ctenar,

at si to uvédomujeme nebo ne, vSichni jsme v zajeti - pocasi. U trati si
prejeme slunicko a teplicko, ale dobre vime, Ze neni atraktivnéjsich
zavodd, neZ kdyz se slunce strida s destém, vétrem, snéhem. Co
obout? Kdy prezout? Riskovat? Takové zavody jsou hned jiné nez masa
téch ostatnich. A v mnoha disciplinach motoristického sportu jina je
zatim i sezona 2016.

Preji vam, at pri Cteni a prohliZzeni magazinu prijdete na jiné myslenky,
neZ jsou neprijemnosti vdednich dnd.

S (ctou

Prokop Siwek, Séfredaktor

foto: Petr Skiivanek T
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| Némeck( zavodnik Tim Zimmermann |

= B e = sispletl zavodni okruh Oschersleben
e o e s rychlostni zkouskou, Volkswagen ==
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— foto:Jakub Krafek

Neukazuje se!

V tomto pripadé nemél Martin
Straka na v(beér. Akce v pribéhu MS
cestovnich vozd na Slovakiaringu
byla tak intenzivni, Ze kolega Jan
Zgravcak pomocng prst
potreboval...

foto:Jan Porizek

zpét na obsah
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A/ NEMECKU
VEDE AUDI

LetoSni rocnik Sampionatu ADAC GT Masters je
nabity tricitkou nejnovéjsich strojil GT3 a vévodi
jim special Audi R8 tymu Land Motorsport.

Lidri tabulky - australsky GT Sampion a
tovarni pilot Audi Christopher Mies a americky
odrostenec Porsche Connor de Philippi sice
nevyhrali ani jeden zavod, ale v obou
vikendech na Oscherslebenu a na Sachsenringu
pokazdé skoncili na prednich pozicich.

V cele nejcastéji krouzil Mercedes AMG
Uradujicich Sampiénd Lucy Ludwiga a
Sebastiana Asche. Dvojice vyhrala dva zavody
Text a foto a 0 jedno jisté vitézstvi se pfipravila banaini

chybou pfi restartu druhého zavodu na
gl Tetck Oscherslebenu. Na Celo tabulky ztraci 6 bodd.

Frr e Al - E ¥ L Na Hungaroringu odstarovalo domaci
¥ T i i ._ : _Adﬁi okruhové mistrovstvi a ESET V4 cup.

xiaves iEmETa (EWi :-" ~wi%axiaws | Mezistartujicimi se objevilo nékolik
novych vozd GT3 (Lamborghini
Huracan, BMW M6). Ve sprintech GT3

e + Vyhrali Kubas a Konopka, v endurance

w1 Filip Sladecka.

“ 0Oba zavody znovuzrozeného poharu
' Skoda Octavia Cup opanoval po tlaku

. - 4 T
raa \ Tomase Pekare domaci Gabor Tim.

&1 foto:ESET V4 cup/Ondrej Lausman

— zpét na obsah
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Indy 500

Parta stojici za zrodem Indy: Henry Ford (nezt¢astnéng), Arthur Newby, Frank
Wheeler; Carl Fisher a James Allison
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2 19]] - .. Prvni zavod na 500 mil se konal strategicky ve svatek Memorial day. Farmafiz %
—= =« Indiany si v téchto dnech uZivali dvoutgdenni volno, takZe jim v G€asti na .
pétistovce nic nebranilo. Na pole position stal Lewis Strang, jelikoZ jeho prihlaska

postou prisla jako prvni. Vitéz Ray Harroun kvdli hrozici diskvalifikaci za absenci
spolujezdce mechanika na svij special pred startem namontoval zpétné zrcétko,

poprveé v historii automobilovgch zavodl. Poslednich 100 mil za unaveného .
Harrouna odkrouzil stridac Cyrus Patsche. Nasledujici rok uz byli spolujezdci Ry
povinni. gt




Indy 500

V Indy zvitézil prvni Evropan s
evropskym vozem. Francouz Jules
Goux (Peugeot) odkrouzil 500 mil
jako prvni pilot bez vystfidani se
Sesti zastavkami v boxech, pri
ktergch se pokazdé posilnil
Sampanskgm. V nasledujicim
rocniku byla pro piloty konzumace
alkoholu v pribéhu zavodu
zakazana.

Do Indy odstartovaly specialy s preplfiovangmi motory. Zavod, kterq byl
chicagskou stanici WGN vysilan v Zivgch radiov(ch vstupech, vyhrala dvaojice LL
Corum a Joe Boyer na Duesenbergu s kompresorem.

Zavodni drahu koupil bgvalg Gcastnik pétistovky a valecny veteran Eddie
Rickenbacher.




Indy 500
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Clessie Cummins nasadil Indy kv(li prevaze
Duesenberg pohanény americkgch konstruktérd
naftovgm motorem. Jako prvni Miller a Duesenberg s

v historii odjel zavod na jednu kompresory trpi

nadrz. Zavod vyhral Louis nedostatkem vgrabcd, nelibi
Schneider (Stevens Miller). se to ani Rickenbacherovi.

' Proto byla predstavena nova
pravidla vyzadujici sériové
atmosférické 5.51 motory.
Do zavodu se vrétila
hromada americkgch i
evropskych znacek, ale
petistovku opét vyhral
special Miller, kterg byl
ovSem pohanény pres predni
napravu.

zavod'aku se odkutalelo az do
ulic Indianapolisu, kde zabilo
malého chlapce hrajiciho si pred
domem.

Po doktorskeé prohlidce byl jednookému diabetikovi Howdy Wilcoxovi na posledni
chvili pied zavodem zakazan start. Ostatni piloti zapo€ali protest a hrozilo, Ze
zavod neodstartuje. Protest nakonec rozpustili a odstartovali.

V pravidlech se poprvé objevila povinnost zavodit v helmé. Na oval byla
nainstalovana zelena a Zluta svétla upozorfiujici na nehodu.

Vitéz Louis Meyer (Stevens Miller) se po vitézném zavdé osvézil mlékem, z aktu
se stala tradice.

1938

Prijeti evropskgch technickgch reguli znamenalo opétovnou moZnost pouzivat
preplfiované matory.

VétSina cihlového povrchu byla v tuto chvili pokryta asfaltem.




Indy 500

[EEISY Po ctyfletém tichu
zplsobeném vélkou se do
Indy vratily zvuky
zavodnich motord .
Rickenbacker na konci
roku 1945 okruh prodal
Tonymu Hulmanovi. Prvni @
zavod po vélce vyhral i
George Robinson (Adams
Sparks). Spektakularni
stroj pFivezl Paul Russo.
Jeho special Fageol
pohanély dva motory
Offenhauser; jeden byl
napojen na predni, druhg
na zadni napravu. Russo
se se svgjm vitvorem
kvalifikoval na druhém

Bill Devore se do zavodu kvalifikoval na Sestikolce Kurtis se dvéma
pohanéngmi napravami.

3¢ ' Napole position se
= i) . -

# r.y =, postavil Freddie
> Agabashian s

% . turbodieselovgm

. | Kurtisem. Osmnact
N | mist za nim do

zavodu poprvé a
‘ zatim naposledy

£ 3 N odstartoval
} monopost znatky
Ferrari. Za volantem
sedél Alberto Ascari.
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Indy 500

Americka Automobilova Asociace, dosavadni organizator zavodu, kvili
tragickgm udalostem v Le Mans upustila od €innosti v automabilovém sportu.
Poradani Indy 500 pievzala organizace USAC.

Jimmy Clark zvitézil s Lotusem s motorem uprostred. Nasledujici rok uz
majorita zavodniku pFechazi na stejnou koncepci, coz znamena konec
roadsterd v Indy.

Padesaty rocnik zavodu. 1966

1967

Andy Gratanelli do
zavodu nasadil
Pratt&Whitney,
_ ctyrkolku
e pohanénou
- i turbinou. Parnelli
‘ Jones s vozem ved|
gy Majoritu zavodu a
708 Ctyrikola pred cilem
odstoupil pro
zavadu na loZisku
| pievodovky.
& Gratanelli se ale
l nevzdal a turbinové
= specialy nasadil i
nasledujici rok.
Organizatori
nakonec jedinecné
koncepci vitézstvi v
Indy nedoprali - pro
sezonu 1968 byla
PIEVEREN eI ERY
neprospéch
turbinovgch vozd.




Indy 500

V(kony néktergch monopostt dosahovaly hranice tisice koni. Specialy byly po
masakru v prvnim kole zavodu pro dalSi rok zpomaleny mensimi nadrzemi,
limitem spotieby a mensimi kridly.

Smrt osmi poradateld USAC pri letadlové havarii odstartovala separaci na tgmy
USAC a tgmy asociace jezdc CART. Tgmy CART vedené Rogerem Penskem
nebyly spokojené s technickgmi pravidly Sampionatu, ale do budoucna pocitaly
s USAC jako s hlavnim organizatorem.

Ostra roztrZzka mezi USAC a CART vedla k definitivnimu oddéleni dvou
tabord. Kazdg mel vlastni mistrovsky kalendar, pouze Indianapolis
500 se jel jako spolecny zavod. USAC se snazil tgmy CART z Indy
vystrnadit zakazem startu a kdyZ u soudu neuspél, vélka se
presunula na okruh. Technické podvody, prepisovani pravidel ze dne
na den, diky €emuz bylo pIno startujicich diskvalifikovano a nasledné
opét pripusténo byly na dennim poradku.

Konflikt se uklidnil az o dva roky pozdégji a od té doby platilo, Ze CART
poradal svoji sérii zavodd, pricemz USAC spravoval pouze Indy 500,
kterg byl soucasti CART kalendare.

I-';;_'i:

Vitéz zavodu Bobby Unser byl penalizaci prlpraven ] tret| triumf v Indy. Marsalové
Bobbymu trest udelili za ziskani pozic v pribéhu vijezdu z boxd, kdy ostatni vozy
krouzily volngm tempem po trati a Unser je po spodni €asti okruhu - boxovém
v(jezdu - predjel. Vitézem byl vyhlasen Mario Andretti. Unser se odvolal a po péti
mesicich stravenqch v soudnich sinich byl vitézng pohar znovu jeho.




Indy 500

Tony George, kter( byl od roku 1989 Feditelem okruhu, nespokojen s financni
naro¢nosti a ubgvanim ovald v CART, zaloZil konkurencni sérii Indy Racing

1995 League. Ta méla mimo jiné zajistit ndvrat domacich matadord z hlinéngch ovall a
jingch ndrodnich disciplin do Indianapolis 500.

Zavod se poprvé jel v ramci serialu Indy Racing League. Vozy tgm0 CART mély
povoleno startovat, ale kvalifikovat se jich mohlo maximalné 8, coZ vedlo k

[[S[s[Y Pojkotu. CART nakonec ve stejng termin usporadal vlastni konkurencni petiset
milovy zavod v Michiganu.

[ISleyA Zavod byl po dvou nedspésnych pokusech o odstartovani kvuli desti zpozdén o
dva dny.

(0 ]aF=al \ndy 500 opét nabralo na obratkach, do IRL zacaly prestupovat velké tymy z
CART. Treba Rogera Penskeho mimo jiné primeélo vybrat si Indy Racing League z
ddvodu omezeni tabdkové reklamy - s Marlborem mohl startovat bud'to pouze v
CART, nebo pouze v Indy 500. Odpovéd' byla jednoznacna.




Indy 500

LetoSni roénik 500 mil v Indianapolis odstartuje v nedéli 29. kvétna v 18:12
naseho €asu. Zavod bude Zivé vysilat €esky televizni kanal Nova Sport 2.

0 komentar se postaraji specialisté Martin Straka a Michal Beran. PFipravena
bude i soutéZ o vécné ceny, mezi nimiz bude highlightem koSile Tomase Engeho
z plsobeni v Indycar tgmu Panther racing.




HAVARIE

| pFes zdanlivou neeti€nost k Indy 500 neodmuyslitelné patfi nehody. Pogatkem prvniho
rocniku v prdbéhu dalSich let pri nich ztratil Zivoty nezpotet pilotl a ohroZeni Zivota je
jednim z koloritd Indy. Na obrazku je incident z roku 1995, kterg pilot Stan Fox prezil.

TRI DEFINICE INDY 500 ="

MLEKO
JEDINECNE KONSTRUKCE Zatalo to osvézenim Louise Meyera po
Neékteri soutézici k Indy 500 pristupovali vitezném rocniku 1936 a jako
stylem bud' - anebo. Kenny Hamilton se v marketingovy krok pokracovalo v
roce 1982 pokousel kvalifikovat s nasleduijicich letech. ZaleZelo na tom, kdo
v(tvorem na obrazku. Problémem bylo, si promo zajistil - chvili se pila i obycejna,
Ze Sasi navrhl konstruktér avsak znackova ledova voda. Za rebela
zemeédelskqch letadel, aniZ by predem byl v roce 1993 Emerson Fittipaldi, kterg
pricichl zakladnim konceptlm tehdejsich se jako majitel citrusovich sadd ve
monopostd. vitézneé aleji napil pomerancového dZusu.
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Africa Eco Race

Redakce magazinu Motorsport revue
méla tu Cest v bfeznu 2016
usporadat prvni prezentaci
poustniho zavodu Africa Eco Race ve
Stredni Evropé. Do prazské
Malostranské besedy dorazil feditel
zavodu, francouzsky automobilovy
zavodnik a konstruktér Jean-Louis
Schlesser, mimo jiné dakarsky vitéz
z let 1999 a 2000.

Podpofrit jej pfijel Tomdas Tomecek se
svou Tatrou a presscarem, slovensky
motorkar Jan Zatko se zavodni
motorkou a doprovodnou dodavkou,
a také byvaly dakarista Ivo Kastan
se svou motorkou. ,Chceme jit i
nadale ve stopach Thierryho Sabina,
zakladatele Rally Dakar,” uvedl|
Schlesser. ,Stale zdvodime

v nadherném prostredi africkych
pousti a hor, zakldaddme si na
kamaradskych vztazich mezi
zavodniky, a hlavné, cil naseho
zavodu lezi v opravdovém Dakaru,”
dodal. Také proto zni novy slogan a
a nedilnd ¢ast ndzvu zavodu: ,The
Race To Dakar*.

Africa Eco Race se jezdi na klasické
dakarské trati kazdoro¢né od
presunu plvodni Rally Dakar do Jizni
Ameriky v roce 2008. Prejimky i
slavnostni start se odehravaji v
atraktivnim Monaku, odkud se
zavodnici i s technikou trajektem
preplavi do Maroka, a v podstaté
ihned po vylodéni startuji do prvni
etapy. V Maroku se potykaiji s
naro¢nymi horskymi terény, na
které navazuji kamenité pousté
Zapadni Sahary, aby pres pisCité
duny Mauretanie dorazili k
legendarnimu Rizovému jezeru

v senegalském Dakaru. Pofadatelé
si zakladaji na tom, aby vSichni
Gcastnici méli co nejvétsi sanci
zavod dokoncit, byt s pfipadnymi
penalizacemi. Zde se neodstupuje
kvlli zapadnuti v dunach nebo
technice, pomoc pro kazdého se
totiz vzdy najde. Nepadaji
vylouéeni, nepodavaji se protesty,
atmosféra je zcela jind nez jinde,
postaru ,sabinovska“.




Slovo Eco v nazvu africké soutéze
spravné evokuje ekologii, v rdmci
moznosti motoristického sportu
Setrny pristup poradateld k prirodé a
krajiné, kterou Africa Race projizdi.
Na rozdil od jihoamerické varianty
proto stavi bivaky daleko od
civilizace a také start a cil speciall
¢asto umistuji rovnou k bivakdm.
Odpadaji tak zbytecné dlouhé
prejezdy, na kterych ¢asto dochazi
k nehodam z Unavy. V Jizni Americe
se letos zavodilo na necelé poloviné
z vice nez 9000 km, v Africe se odjel
srovnatelny pocet ostrych kilometrd,
prejezdd ale nebyly ani 2000 km.
VSichni motoristiCti zavodnici dobre
védi, ze zasadnim limitem jejich
sportu je jeho vysoka finanéni
narocnost. ,V tomto ohledu jsme o
tfetinu az polovinu levnéjsi nez Jizni
Amerika,” upozorfiuje Schlesser.
Vyhodu mame také v mensim
Casovém posunu, diky ¢emuz se

nase zpravodajstvi a zabéry do
Evropy dostavaiji jiz odpoledne nebo
brzy v podvecer.”

Casto diskutovanym tématem byva
také bezpecnost. Proto se zavod
vyhyba nestabilnimu Mali.

V ostatnich zemich, kterymi zévod
v soucasnosti projizdi, si ale
zavodnici ani ti, kdo se o né staraji,
nemohou stézovat. Bivaky hlida
armada, problémy obvykle
nevznikaji ani pfi pfejezdu hranic.
Vozidla vSech Gcastnikd jsou
povinné vybavena satelitnim
trackovacim systémem.

Motorsport revue (Marek Neubauer
a Prokop Siwek) je oficialnim
zastupcem Africa Eco Race v Ceské
a Slovenské republice, nevahejte
nas kontaktovat. Vice informaci
hledejte také na
www.africarace-live.com.


http://www.africarace-live.com/en/

¥ Souhrnné informace k rocniku 2017:

Africa Eco Race - The Race To Dakar 2017, 9. roc¢nik
Termin: 30. prosince 2016 - 14. ledna 2017
Prihlasky: 15. dubna - 15. listopadu 2016

Prejimky: 30. prosince 2016 v misté slavnostniho
startu (Monako).

Zavod: 12 etap, 1 voIng den, 6500 km.
Bezpetnost: 3x vrtulnik, x letadlo, 20 Iékara,
sester a chiropraktik, 6x Tango, 2x sbérng
kamion, 1 nemocnice, satelitni trackovaci systém
v kazdém vozidle.

TV dosah: 38 zemi, 7 jazykd, 20 milidnd divakd.

zpet na obsaH



RACERBIL

Text: Jakub Krafek Foto: Jan Porizek

Jesté predloni marketing Volva planoval novou kampai a hrozil g
odchotlem z motorsportu Padaly véty typu »Motorsport
neodpowda image nasi znacky“. , Nase lmage zaklada na
- Uspornych motorech a na bezpecnosti, coz je v rozporus
- automobilovymi zavody*“. »Jakmile vyprsi vsechny kontr‘akty, ze
_ zavodéni vystoupime“. Mozna to byl pouze vykfik do pra dna,
i ‘mozna $éfa marketingu Vissera lidé okolo donutili zmeénit n
S :-,a.strategu, ktera,by vymazala jedmou tovarm ucast gvédské

totiz Vo‘Ivo




WTCC

Uz ve svém prvnim velkém kroku na
svétové okruhy se Volvo uvedlo
celkem skvéle. Pomineme-li sezénu
1983, hned o rok pozdéji, v prvnim
zdvodé ME cestovnich vozl na
Monze, méla |étajici cihla nesouci
oznaceni 240 Turbo nakroceno k
vitézstvi. Thomas Lindstrom krouzil
pohodIné ve vedeni, dokud viiz
nepiedal belgickému gentlemanovi
Valentinu Simonsovi. Valentin
veskeré nadéje pohrbil tempem
svatecniho fidice (Cti o 8s/kolo
pomalejsi nez Spicka).

O par mésicl pozdéji znacka
vyhrala na Zolderu prvni zavod
evropského Sampionatu.

1985 byl v ME rok Volva.
Dvéstéctyricitky si pod taktovku vzal
Eggenberger a krom nékolika doubl{
cihly vyjely pét vitézstvi v radé. Par
Gianfranco Brancatelli a Thomas
Lindstrom stridajici se v jedné z nich

pak na konci sezdny brali titul
pilotd.

Volvo se tvaru zavodni cihly
nezbavilo ani na pocatku svého
programu v BTCC. Hranaty model
850 estate pro sezénu 1994 vyvijela
stdj Toma Walkinshawa (paradoxné,
souper Volva v ETCC osmdesatych
let). Walkinshaw prisel ke kombiku
jako slepy k houslim. V pfipravné
fazi nebyl sedan k dispozici a nikdo
si nemohl dovolit program jen tak
pozastavit. Designér tedy své
nadvrhy musel stavét na bazi
kombiku a management ucitil
marketingovou Stiku. Dlouha rovna
stfecha méla navic lepsi
aerodynamické vlastnosti nez
sedan, takze, a¢ neplanovang,
Rickard Rydell a Jan Lammers
pravidelné usedavali do kokpitu
velikosti klece na lvy.

“Sedan nebyl k dispozici. Designér své navrhy musel stavét na
bazi kombiku a management ucitil marketingovou Stiku”

foto: Volvo

SEC‘Lﬁucon
T e




WTCC

A Ze Rickard Rydell lev byl. S
nastupem kfidel v roce 1995
karosérie kombi neméla vyuziti,
takZe kombik v Britanii jezdil pouze
jeden rok, bez zisku pédiového
umisténi (pozdé&ji byl jeden kus
prodan do Austrélie, kde s nim Tony
Scott dojel jednou na bedné).
Okridleny 850 sedan dominoval
prvni tfetiné sezény 1995 a
vypadalo to, Ze si Rydell jede pro
titul. Jenze jakykoliv mélo Volvo na
zaCatku sezény naskok, soupefi v
pribéhu sezoény zrychlili, a stdj
Toma Walkinshawa nedokdzala vcas

+ Eftbiom

DENSO . emme -,
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Soucasna kampan v MS zatim
pokulhdva (hlavné diky poetnym
diskvalifikacim, at uz za pfilis nizkou
vysku vozu, nebo za neodpovidajici
pramér restriktoru sani), a problémy
jsou hlavné odrazem nezkusenosti
se specialem specifikace TC1.
Pfedchozi G¢ast ve WTCC s
modelem C30 byla zalozena spisSe
na bazi ,pojedeme a uvidime co
dal“ a moc dat se z ni vytézit neda.
Velkou vyhodou toho sou¢asného je,
Ze vedle dalSich dvou angazma ve

zareagovat.

Po dalSich letech stravenych ve
stinu Ctyrkolky Audi A4 a Laguny z
dilen Williamsu konecné vytouzeny
titul pro Svédské duo Rydell & Volvo
prisel. Bylo to s modelem S40 v
sezoné 1998, kterd je povazovana
za tu nejvyrovnangjsi v historii éry
superturisma. Aby téch Gspéchd
nebylo malo, Cerstvé korunovany
Sampion Rydell spolu s
novozélandskou legendou Jimem
Richardsem vyhral v tom samém
modelu 1000km zévod v Bathurstu.

V8 Supercars a STCC se Polestar
mUze naplno soustredit pouze na
WTCC. Zatimco v Australii se o chod
tymu starad Garry Rogers Motorsport
a Volvo pouze dodava motory, ve
Svédském mistraku letos o S60
bude pecovat ladi¢ West Coast
Racing.

Velkou nezndmou je nasazeni
tretiho vozu, ktery je s ohledem na
mistrovské ambice nezbytny. Ze by
nedavny start Scotta McLaughlina v
STCC napovédél?



WTCC
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Mohutné sedany se naucily porazet
soupere hlavné diky technologii
vstrikovani vody do sani, ale slovo
méla i tovarna se svymi prohnanym
kroky v homologaci. Volvo postavilo
500 kusl modelu 240 Turbo
evolution se spoilery, velkym
turbem a se vstfikovanim vody. Po
homologaci vétsinu z nich
prestavéla zpatky na béznou 240
Turbo a prodala je. Jakmile se to
mezinarodni federace sportu v
priibéhu sezény 1985 dozvédéla,
zacala slidit po Evropé a hledat

néjaky kousek, diky kterému by
mohla skutec¢nost provérit. Volvo
samoziejmé seznam majitell
neposkytlo, takze sportovni autorita
zavelela: homologace vaseho
specialu skonci prvniho zari, Ctyfi
zavody pred koncem sezény. V
ohrozeni byl titul a znacka byla
nucena konat. Zahadnym zplsobem
se podafilo objevit par majiteld
»evolution” verze ve Svédsku i
presto, ze vozy defacto neexistovaly
a FISA predcasny konec homologace
stahla..



, kdy se tovarni
eprve formovala. Zvrat
prlsel v sezone 2012, kdy klasické
je to spise opak Za patnact let cestovni vozy nahradily siluety s
plsobeni v domacim velkém trubkovym ramem. Od té doby si
Sampionatu cestovnich vozd STCC piloti s modelem S60 nenechali ani
(od roku 1996) se znacce titul jednou titul ujit.

"*rﬂ qummrc ﬂ_.!hﬂ P4 TR il R

foto: Volvo
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SVEDSKA TROJKA

Vsechno jsou to modra Volva? Spatné. Mezi kazdym ze tfech
exemplaru je tisicikilometrovy rozdil v technice a poli pisobnosti.

" Konstrukce
Trubkovy ram Solution F
Layout
Motor uprostred, pohon vzadu
Motor

V6, 3.5 litru

Vykon

420 koni na brzdé
= Sampionat

Skandinavsky S$ampionat cest.voz(

Konstrukce

Samonosna karoserie
Layout

Motor vpredu, pohon vpredu
Motor

radovy Ctyrvélec, 1.6 litru
Vykon

400 koni na brzdé
Sampionat

MS cestovnich vozl

Konstrukce
Samonosna karoserie
Layout
Motor vpredu, pohon vzadu
Motor
V8, 5 litrQ
Vykon

v% 650 koni na brzdé

j Sampionat

g V8 Supercars (Austrélie)

zpét na obsah

Foto: Volvo




Formule E

KONEC

DOMINANCE
RENAULTU

Text Pavel Simek
Foto Formula E

Pariz byla definitivnim
potvrzenim, ze Renault uz
neni favoritem
sampionatu. Pritom prvni
tri zavody sezony byly
pod jeho taktovkou, tedy
predevsim Sebastiena
Buemiho.



Buemi v prvnim zavodé ziskal
maximalni pocet bod(, za
poleposition, vitézstvi a nejrychlejsi
kolo. V kratké historii Sampionatu je
jedinym, komu se to podafilo.

Pouze v Malajsii Svycar zavahal a
dojel dvanacty. Bez bodu ovéem
nezdstal, opét vyjel nejrychlejsi kolo
a poleposition. Treti zavod vyhral
také. Od té doby jeho nejvétsi rival
Brazilec di Grassi s tymem Audi ABT
vidél Sachovnicovou vlajku v cili jako
prvni Ctyfikrat. Jen v Mexiku mu bylo
vitézstvi odepreno diskvalifikaci za
nedodrzeni minimalniho limitu vahy
vozu. Jinak z jeho strany jsme letos
jesté nevidéli zadné vétsi zavahani.

»Na zalatku sezény Renault
dominoval, ale my jsme odvadéli
svoji praci tvrdé a podafilo se ndm
je dohnat," fekl pfi tiskové
konferenci v Pafizi. Buemi a di
Grassi spolu nebojuji jen ve Formuli
E, ale i ve vytrvalostni sérii WEC,
kde di Grassi zavodi ve sluzbach
tovarniho Audi, jeho rival haji
japonskou Toyotu.

Na zacatku sezény se opravdu
nezdalo, ze by nékdo mohl Buemiho
zastavit. Prvni zavod byl pro ABT

zdrcujici pordzkou. Tempo a naskok
vyvoje Renaultu se zdaly
nedostizné. Nyni ¢ekdme naopak na
odpovéd ze strany Renaultu, zda
bude schopen drzet krok s ABTem.
K nynéjSimu Uspéchu mu pomahaji
konzistentni vysledky.

Nicki Shields, kterou mlzete vidét
délat oficidlni rozhovory béhem
prenosl, je dlvéryhodnou
insiderkou FE. V poslednim (isle
magazinu Current E vyjadfila: ,V
evropskych zdvodech mize hra
patfit komukoliv. Poasi a profil traté
udélaji vyrovnanéjsi podminky.

V Mexiku a Long Beach se jezdci
mnohem vice zaméfovali sami na
sebe. V Londyné mnohem vice
zalezi na tom, co délaji ostatni
jezdci.”

Mame pred sebou jesté Ctyfi
zavody béhem tfi podnikd. V Berliné
a potazmo i v Moskveé se da
oCekdvat mensi naskok di Grassiho.
Buemi musi udrzet nervy na uzdé a
zajizdét konzistentné, protoze
situace nenf nijak nezvratitelna.
Mezi obéma jezdci je pouhych 11
bodd. V Londyné oc¢ekavame
podobnou bitvu jako loni.




Formule E

% )
| Pravdépodobné nebude €tvrtou Zenou v kokpitu pri ePrix, ale i tak se Margot Laffite svezla
primo na parizském okruhu se zaptj¢engm nahradnim vozem primo od FIA. To jméno vam
neni povédomé nahodou. Je dcerou slavného francouzského zavodnika F1 (1974 - 1986)
- Jacquese Laffita. Oba pracuji pro televizni stanici Canal+, kde se zabgvaji motorsportem.

meate  FOTOSTRIPKY Z PARIZE

Sam Bird podruhé v iadé vyhral kvalifikaci s DS Virgin Racingem. Jeho tgmovy kolega Jean-
Eric Vergne silnou formu vozu potvrdil tfetim mistem, kdyz na druhého di Grassiho mu
chybélo pouhgch 0.061 s. Zavod mél viak pro tgm horkosladkou chut. Bird v zavéru
chyboval a skondil Sesty, zatimco JEV k radosti domaciho publika skoncil druhg.




Formule E

A iy J
| pFestoze se ePrix prestéhovala
z Monaka do PariZe, monackq knize
Albert Il. na Formuli E nezanevrel a pfijel
se osobneé podivat. Ve startovnim poli je
jeho favoritem monackq tgm Venturi,
kter( spoluzaloZil i hollywoodsky herec
Leonardo di Caprio.

Obhajce titulu Nelson Piquet jr. si
prochazi hroznou sezénou. Jeho &insky
tgm vsadil na vlastni konstrukci pohonné s
jednotky v podobé elektromotoru na

kazdé kolo a jednostupriové prevodovky.

Nico Prost pred domacim publikem pfrilis nezazafil. Sice se dostal do zavérecné asti
kvalifikace tzv. superpole, v ni ale zajel jeSté horsi €ast nez v zakladni kvalifikani skupiné.

7 patého mista na startu zvladl dojet ctvrtg, pricemz jeho tgmovy kolega Buemi startuijici az
osmy dokazal vystoupat na bronzovou pricku.

T
zpét na obsah
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FAVORIT: NEZNAMY

Text a foto Jakub Krafek

Pfesné v poloviné lonské sezény zacal Sampion Pascal Wehrlein
poprvé mluvit o moznosti zisku mistrovského titulu. A to i presto, ze
po deviti zdvodech se na vitézném stupinku vystfidalo sedm riznych

piloti. Do konce sezény se pocet vitézu téméF zdvojnasobil a podobna
bilance je o¢ekavana i letos.




DTM

JelikoZz Wehrlein si touto dobou uziva
post na pozici pilota formule 1, o
titul se popere ostatnich
Ctyriadvacet, které mlady Némec
neprekonal na bazi dominance, ale
stylem projevujicim se v nékolika
poslednich sezénach DTM
pravidelné - stylem konsistence.
VétSina, nebo spiSe Uplné vSichni
piloti lofskou sezénou projeli jako na
horské draze - nahoru, dold, hlavou
vzhlru a zase od zacatku. Wehrlein
byl mezi témi, co i v téch
nejtisnivéjSich chvilich dokazali ze
svého coupé vymackat co to Slo.
Nejtisnivéjsi chvile se daji

definovat hlavné jako pfipad, kdy vy
a vasSe znacka obdrzite konstantni
zavaZi jako handicap za to, ze jste
rychli. Dobra, pomohli i ostatni v
ramci tymové rezie, ale ta je v DTM
preci jako doma. Zapomeneme-li na
lofiskou pozavodni hysterii v
Rakousku, kterou zplsobilo
pravdépodobné pouze nestastné
nacasovani nekontrolovanych emoci
Wolfganga Ullricha a jezdecké chyby
Tima Scheidera, rada starsich z
kazdého taboru presouvala osudy a
vysledky svych pilot( tak, jak je uz
dlouhd Iéta zvykem.

"Rada starsich z kazdého taboru presouvala osudy a vgsledky
sv(ch pilotd tak, jak je uz dlouha léta zvykem."




DTM

V ramci soucasnych zmrazenych
technickych regulich udava krok
Audi. Piloti této znacky brali Uvod
lorské sezény Utokem a jejich
dominanci v jejim pribéhu obcas
hlavné diky mensimu védhovému
handicapu pravidlené narusovalo
BMW a Mercedes. Velkym neduhem
byly tzv. blokové vysledky, kdy diky
pridélenym hmotnostem v
jednotlivych zavodech obsadila
nékolik prednich pric¢ek jedna
znacka (tfeba v Zandvoortu obsadili
prvnich 6 pozic pouze piloti BMW).
Pro letosni rok se systém zavazi
méni. Na rozdil od loriského
konceptu zaloZzeného na vysledcich
zavod( bude realizovan na zékladé
sc¢itani sektorovych ¢asl
jednotlivych pilotl z kvalifikace.
Netknuté budou stale samotné

zavodni specialy, jejichZ specifikace
by v zdjmu Setreni financi méla
platit az do sezény 2018.

Jedna mald zména pres zimu
presto probéhla. Zatimco Audi a
BMW se drzi starych modeld,
Mercedes se rozhodl pro
marketingovy krok a svij zavodak v
ramci pravidel prestavél do vizualni
podoby odrazejici aktuaini silni¢ni
protéjsek. Tento krok mlze
inzenyrdm a pilotim znacky v
samotné sezoné privodit nemaly
bolehlav, coz priznal i vedouci Ulrich
Fritz. Sladéni staré aerodynamiky a
nové podoby karoserie si totiz bude
zadat Cast pozornosti celého tymu,
zatimco konkurence se starymi
modely se takovymi problémy
nebude muset zabyvat.




DTM

7 - 8 kvéten

21 - 22 kvéten

4 - 5 cerven

25 - 26 cerven
16 - 17 cervenec
20 - 21 srpen

10 - 11 zaFi

24 - 25 zaFi

15 - 18 fijen

Hockenheimring
Zeltweg
Lausitzring
Norisring
Zandvoort
Moscow Raceway
Nurburgring
Hungaroring
Hockenheimring

Némecko
Rakousko
Némecko
Némecko
Holandsko
Rusko
Némecko
Madarsko
Némecko
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AUDI RS5 DTM

foto: DTM

Tituly od r.2012:
Vitézstvi od r.2012: Team Phoenix

vedouci: Ernst Moser

piloti:

#10 Timo Scheider (Némecko)
Team Abt Sportsline/Abt #99 Mike Rockenfeller (Némecko)

vedouci: Hans-Jurgen Abt

piloti: Team Rosberg

#5 Mattias Ekstrom (Svédsko) vedouci: Arno Zensen

#17 Miguel Molina (Spanélsko) piloti:

#48 Edoardo Mortara (ltalie) #27 Adrien Tambay (Francie)
#51 Nico Muller (Svycarsko) #53 Jamie Green (Velka Britanie)

foto: DTM




foto: DTM

BMW M4 DTM

Tituly od r.2012: 3
Vitézstvi od r.2012: 18

Team MTEK

vedouci: Ernest Knoors
piloti:

#7 Bruno Spengler (Kanada)
#18 Augusto Farfus (Brazilie)

Team RMG

vedouci: Stefan Reinhold

piloti:

#11 Marco Wittmann (Némecko)
#16 Timo Glock (Némecko)

Team Schnitzer

vedouci: Charly Lamm

piloti:

#13 Ant.Felix da Costa (Portugalsko)
#100 Martin Tomczyk (Némecko)

Team RBM

vedouci: Bart Mampaey

piloti:

#31 Tom Blomqvist (Velka Britanie)
#36 Maxime Martin (Belgie)
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foto: DTM

MERCEDES AMG C63 DTM

Tituly od r.2012: 1
Vitézstvi od r.2012: 14

Team ART

vedouci: Sebastien Philippe
piloti:

#2 Gary Paffett (Velka Britanie)
#34 Esteban Ocon (Francie)

Team Miicke

vedouci: Peter Miicke

piloti:

#8 Christian Vietoris (Némecko)
#22 Lucas Auer (Rakousko)

Team HWA /1l

vedouci: Ulrich Fritz

piloti:

#3 Paul di Resta (Velka Britanie)
#6 Robert Wickens (Kanada)

#12 Daniel Juncadella (Spanélsko)
#84 Maximilian Gotz (Némecko)

zpet na obsah






Audi TT Cup
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* GABRIEL
JLKOVA =

foto: Martih Straka

Jak se vubec ¢lovék dostane ke startu v poharovém zavodé Audi TT?

Bylo to hodné slozité. Prihlasilo se okolo 200 zévodnik{ z celého svéta a do
dalsiho kola postupovalo pouze 20. Rozhodovalo se podle rlznych disciplin,
jako jsou schopnosti jizdy s civilnim autem na okruhu, parkovani, zvladnuti
krizovych situaci nebo korigovani smyku. Druhé kolo probihalo na italském
okruhu Vallelunga. Tam jsme odjeli celkem tfi testovaci jizdy a byli zkousSeni v
rozhovorech pred kamerou. Podle vysledkl se rozhodovalo, kdo dostane
moznost zGc¢astnit se ostrych zavodd, a ja byla mezi nimi.

v

Na co se v ramci vikendu na Hockenheimu nejvice tésis?

Tésim se, ze budu moci porovnat sily v poharovych autech, coz jsou vzdy
nejvice vyrovnané zavody. Kazdy ma stejné podminky a tak zalezi jen na
dovednostech. Bude to m(j prvni zavod v cestovnim auté, takze je to pro mé
néco zcela nového, a proto i velka vyzva. Hodné ted jezdim na simulatoru,
abych se s vlastnostmi auta vice szila a nasbirala zkusenosti.

Vis, Ze se na trati utkas s novinarem Jakubem Rejlkem? Co na to Fikas?

Vim, Ze se spolu utkdme. Moc se na to t&&im. Historicky prvni dva Cesi v Audi
TT Cupu hned pfi prvnim zavodé sezény je super udalost. Oba startujeme jako
hosti a s TT¢ckem to bude pro oba prvni okruhovy zdvod. Cely vikend bude
hodné napinavy, a uz se na né&j nemdzu dockat.



JAKUB REJLEK

Jak se vubec ¢lovék dostane ke
startu v poharovém zavodé
Audi TT?

V mém pfipadé je to pozvanka od
Audi CR, které mi nabidlo jedno
misto. Pro novinare jsou v kazdém
zavodé pripraveny 2 auta. Vyhodou
je, ze v Cechach jsem jeden z mala
vlastnikd zavodni licence FIA
International B a aktivné zavodim.
Musel jsem vSak projit testy, kde
bylo 60 novinard z celého svéta a
podarilo se mi vyjet misto v prvnim
zavodé.

Na co se v ramci vikendu na

Hockenheimu nejvice tésis?

Na Hockenheim se téSim celkové. Je
to nejlepsi vikend DTM, protoze se
tam jede i MS v rallycrossu. Nejvic
se ale téSim na tvrdé souboje. Na
pohdrovém zavodéni je nejlepsi, ze
auta jedou stejné a jezdec musi
bojovat, jede se naraznik na
naraznik a to mi jde a bavi mé to.
Na druhou stranu jsem na
Hockenheimu nikdy nejezdil, takze
budu mit drobny handicap.

Vis, ze se na trati utkas se
zavodnici Gabrielou Jilkovou?
Co na to Fikas?

FAuagr spart
T Cup

Jsem rad, ze tam budeme dva z CR.
Gabina je zavodnicky profik, ja
amatér, ale téSim se a budu se
snazit byt rychlejsi a byt co
nejvyse. Navic je to zenska a zadny

J chlap nechce skoncit az za zenou.
Tak uvidime. VSechno ale bude v
' kamaradském duchu, doufam.

zpét na obsah
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# prvky, pohon na predni kola
a jejich piloti si na trati
ob¢as neberou servitky. Az
po nahlédnuti pod slupku

8cna tvar, ktera hlavné
pro soutézici hraje hlavni
roli. Jako predlohu jsme si
vzali tfi hondy. Jednu z

—
.

(Y Text Jakub Krafek
Foto Jan Poh’zw




Cestovni vozy

VEC KONSTRUKCE

foto: BTCC Media

Zatimco special z mistrovstvi svéta
pobere vSechno, co do néj JAS
Engineering v ramci pravidel a
snahy o zrychleni nahazi, Civic z
britskych okruhl vyvijeny pro
kategorii NGTC tymem Dynamics
ma striktné omezenou dietu. Témér
vSechny komponenty kromé motoru
a karosérie jsou predepsané
organizatorem série, coz
signifikantné snizuje financni
pozadavky na vyvoj a provoz

zavodniho vozu a srovnava startovni

pole dohromady.

| pres vSechny ty predepsané dily
je pole velmi rozmanité - tymy maji
volnou ruku ve vyvoji aerodynamiky
a vlastniho motoru, a pokud by i to
bylo pro rozpocet moc, TOCA nabizi
k pronajmu jednotky od firmy

Swindon. Pro predstavu -
swindonacké motory pouziva skoro
polovina startovniho pole.

Mensi nevyhodou NGTC je
nemoznost vyuzit plny potencial
zavodnich vozl, coz zdlraznil
hlavné Jason Plato ve svych dobéach
u MG. Plato i tym védéli, kde jsou
pomali a co je tfeba zménit, ale
nutnost pouzivani prfedepsanych
dilG jim to prosté nedovolila. Dalsi
véci je, Zze pro nékteré automobilky
je NGTC trnem v oku - jsou to
automobily, které v karosérii s jejich
znackou vozi ve vysokoprofilovém
Sampionatu cizi komponenty a
motory. Jeden z vyrobcl kdysi
dokonce po tymech pozadoval
odstranéni znackovych emblémd a
prejmenovani samotnych speciald.



Cestovni vozy

VEC KONCEPTU

foto: Jan Porizek

Dva zdanlivi soupefi na trhu
mezinarodnich zavod( - WTCC a
TCR, zas az takovi soupefi nejsou.
Mistrovstvi svéta stavi na svém
statusu Sampionatu pro pfimou
Gcast tovarnich tym( a startovni
pole dopliiuje o soukromniky, ktefi
na provoz specialll kategorie TC1
maji finance a jsou ochotni

podstoupit boje proti automobilkdm.

Naproti tomu TCR je ryzim
konceptem pro soukromé tymy a
zakazniky automobilek, které
specidly pro tuto kategorii vyvijeji a
stavi. Pro SEAT, Opel a Volkswagen
je TCR moznost, jak se uvést ve
svété motorsportu a napfimo

vydélat néjaké to Euro. Nejsou to
totiz pouze samotné zavodni
specialy, z jejichz prodeje penize
jdou, ale i vSechno ostatni, co
souvisi s jejich adrznou - ndhradni
dily, repase motor{ apod. Vedle
toho jsou tu mali italSti ladici jako
Romeo Ferraris (Alfa Romeo) nebo
Top Run (Subaru), ktefi dostaly od
organizatorl pozehnani a vyvijeji
specidly na vlastni pést s
minimalnim rozpoc¢tem nebo s
podporou lokdlniho importéra. Pravé
v tomto pripadé by mélo zaldradovat
BoP a umoznit mensim
konstruktérm prohnat vozy z dilen
automobilek, zatim se tak nestalo.

zpet na obsah
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ZLATE CASY CESKE RALLY

Na Rallye Sumava 2016 startovalo 79 posadek, coz je nejvic od roku 2006, kdy jich prijelo
jeSté o osm vic. Véime, Ze je na dlouho zapomenut rok 2014, kdy se v Klatovech seslo
chudé pole 33 G&astnikd, a vichni jsme méli velké obavy o osud nadchazejici sezény. Letos
mame naslapnuto mnohem lépe.

Ceska rally se zi'ejmé pohybuje v nékolikaletgch cyklech. Vysoce atraktivni startovni listina

i nasazeni posadek pii Sumave napadné pripomnélo néktera pi'edchozi obdobi, ktera jsme
brali za zlaté ¢asy teskeého rallysportu. Jsou zpét? Posud'te sami.

JEAN LOUIS SCHLESSER V PRAZE



https://www.youtube.com/watch?v=VfzuDfkDmt8
https://www.youtube.com/watch?v=FwdnFUeRZeY



