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Uvodnik

Nékteri mluvi, néktefi cini. | kdyZ je to néco stoji.
Za takovymi jsou ale vidét vysledky. O nich je Rizek vyrazil do Polska ponékud
tento magazin. , nalehko.
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Legendy v anglickém parku

Takova akce se u nas jesté Pomozte s testovanim Peugeotu
nekonala. 208 R2!

Ovladani casopisu

Brno Grand Prix Revival

Historie na brnénském autodromu. Jak to, Ze je BTCC atraktivnéjsinez  Monstra a détské atrakce
WTCC? na jednom misté.
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Piibramsky zévodnik rally Jan Cerny je ve

24 letech dvojnasobnym mistrem Evropy

a dohromady ¢tyfnasobnym mistrem v CR

v kategorii vozii s jednou pohanénou napravou.
Letos bojuje o titul juniorského mistra Evropy.

Text: Prokop Siwek, foto: Jan Cerny Racing
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Honzo, zajima té jesté néco jiného nez rally?

Rad cestuju, ale mimo zévody jsem uZ dlouho nikde
nebyl. Miluju vodni sporty jako vodni lyZovani, ale vodu
vidam asi tak jako naposledy v Belgii, kde jsme se byli
podivat u mofe. Rad lyZuju. V auté jezdim rychle, ale na
lyZich snad jeSté vic. Ale poté, co se v posledni dobé na
lyZich déje motoristickym zavodnikdm, tak na né moc
nelezu a dva roky jsem lyZovat nebyl. Priorita je pro mé
rally, chci ziskat titul mistra evropského juniorského mist-
rovstvi, a tak nem(izu zbytecné riskovat.

Takze, tvij letosni program? Ukazal ses uz ve
tfech Sampionatech.

Dfiv jsem jezdil urcité vice zavodl do roka. Letos jsme
zaCali na Janner rallye, kde jsme jeli se subaru od Vojty
Stajfa. Bylo to proto, Ze mam Janner rad a s Vojtou jsme
se 0 tom bavili uz dlouho, letos se to konecné podafilo.
Startovali jsme také na mistrovstvi svéta v Portugalsku.
Nasim hlavnim programem je ale juniorsky Sampionat
mistrovstvi Evropy. V Loty$sku jsme vyhrdli, v Irsku také.
Jenze, na Azorskych ostrovech a v Belgii se nam viibec
nedafilo, dvakrat jsme nabourali. Jak to vypadalo po
dvou zavodech jednoznacné, tak jsem to ted docela
zkomplikoval.

Co s tim?

V rdmci pfipravy a rozjeti se po nehodé pojedeme Pa-
Cejov. Proto budeme i dvakrat testovat, poprvé pred
Pacejovem a podruhé pfed Barum rally. V letech 2009-11
jsem jel snad 20 zavodd rocné, to bylo super. Ty zavody
a ostré kilometry mi samozfejmé chybi. Je to proto, Ze
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jsme to délali na néjaké urovni, ted to délame zase na
jiné a ta stoji obrovské penize.

Daji se ostré kilometry néjak nahradit?
Nejlépe pravé testovanim, jenze porad to stoji obrovské
penize. Simuldtory a podobné maji jenom minimalni pfinos.

Kdo té poprvé posadil do zavodniho auta? Nebo
sis sam sed| rovnou za volant?

Tata jezdil rally, vrchy, okruhy, takZe to bylo v podstaté
pfes néj. Zacal jsem s malou buginou v prvni tfidé, pokra-
Coval jsem rallycrossem, zavody do vrchu, okruhy, ale celou
dobu jsem chtél do rally, coz se mi splnilo v 16 letech.
Mél jsem to Stésti, Ze uz odmala mé na misté spolujezd-
ce vezla spousta zavodnikii. Treba Jindra Stolfa, se kte-
rym tata spolupracoval. Pamatuju si hodné zazitkd, kdy
jsem se opravdu hodné bdl, a taky si pamatuju, jak jsem
si fikal, Ze jednou bych takhle chtél taky umét jezdit.

Na jakém typu traté rad testujes, trénujes?
Nejradsi mam rychlou Sotolinu, to ndm i nejvic jde.

A taky rychly asfalt. Naopak si myslim, Ze mam rezervy
v pomalych mistech na asfaltu i na Sotoliné. Tam, kde se
jede na dvojku, trojku.

Lze tohle natrénovat u nas?
Samoziejmé. Je to tom jezdit, jezdit, zkouSet a vymyslet.

Za redakci Motorsport revue ti pfeji co nejvice
natrénovanych kilometr( a uspéch v boji o vy-
touzeny titul.
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1. Uréujici moment pro motorsport?

MUj tata byl zavodnik a nechtél, abych se poflakoval nékde na
ulici, takze se mi snazil vymyslet néjaky sport. Rally mé chytlo
hned od mala, v podstaté jsem se naucil chodit a jeli jsme se
divat na zavody.

2. Oblibena soutéz?

Kazda soutéz na rychlé Sotoliné.

3. NejdramatictéjSi moment?

Spi$ bych to nazval posledni nehezky moment. Zavérecna
rychlostni zkouska letos v Belgii.

4. NejveselejSi moment?

Kazdy vyhrany zavod, kazdd vyhrana vlozka, kde do toho
Clovék da vsechno.

5. Co ti udélalo nejvétsi radost?

VEci, které ¢lovéka téSi a opravdu si je pak uziva, téch zase tak
moc neni. Chce to pracovat na tom, aby takovych moment(
bylo vic...

6. Tvdj vzor?

VzorG mam spoustu. V soubojich Loeb — Grénholm jsem fandil
Gronholmovi, to byl vZdycky mj hero. Ale ten Loeb je prosté
neskutecny. A v posledni dobé se mi samozfejmé libi Ogier.
7. Nejlepsi vaz, ktery jsi fidil?

Peugeot 208 R2. A Skoda Fabia 52000, s ni to pro mé byl
nejvétsi zazitek, co se tyce zavodniho auta.

8. Nejhorsi viz, ktery jsi fidil?

MG ZR 160, Rally Elpa 2009. Nastésti nam na prvni vloZce
praskla poloosa.

9. Velky konicek mimo rally?

Motorsport!

10. S €im jezdi$ v praci a s ¢im v civilu?

V praci s Peugeotem 208 R2, v civilu s Peugeotem 208.

Narozen: 6.6. 1990 v Pribrami

Kariéra: rallycross (2001-5), rally (od 2006)
Uspéchy: rallycross - mistr CR (2005),
rally — 2x mistr Evropy 2WD (2010 a 2012),
3x mistr CR 2WD (2010, 2012-13), mistr
CR 2WD ve sprintrally (2011), vitéz Pohéru
mlddeZe (2006), 2. misto CR 2WD (2011),
7. misto ve WRC Academy (2011); 2014:
2x 1. misto v zavodech ERC Junior (Rally
Liepaja, Circuit of Ireland)

Spolujezdec: Pavel Kohout

Viiz: Peugeot 208 R2 (od 2013)
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Mam dalsi zafez na pazbé. Tentokrat byl vsak neplanovany

a nepripraveny. Konstatuji, Ze jen blazen jedouci na Rajd Polski
nema zimni vybavu, avsak rally je to pékna a nelze jinak, nez ji
kazdému doporucit.

LR e « “ ' Text: Jaroslav'Rizek Rezé¢ foto: Jaroslav f(‘l'zek Reza¢ a Tomas Svoboda
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atimco vétsina Ceskych fanouskd podrobila
pravé probéhnuvsi soutéZ u nasich severnich
soused dlikladné pfipravé, ja se ve stejné
dobé chystal taktéz za polskou rally. Nikoliv
vsak za tou svétovou, ale na sever do mésta Swie-
cie, kde stoji nejvétsi celul6zo-papirensky kombindt
Polska. Tedy za praci. Cestou tam jsem se jeSté sesel
s obchodnim manazerem, se kterym jsem absolvoval
cestu od Wroclavi do Konina. Rekl mi jen, Ze poje-
deme po vedlejSich silnicich, abychom se vyhnuli
hlavnim, po kterych se pohybuji kamiony. ,DrZ se
mé". To byla jeho posledni slova, a pak to vypuklo.
Hnal svou stopadesatikoiovou Octavii tak, Ze mdj
Yeti na uskakanych tzkych komunikacich nezfidka
dosahoval rychlosti nad 150 km/h. Pod 120 takika
nespadl. Nechdpal jsem jeho pocinani, avsak rozkaz
je rozkaz. Diky dvaceti konim navic jsem se ho nejen
stacil drZet, ale pfi predjizdéji i tlacil pfed sebou.
Po pfijezdu jsem se ptal, jestli se nahodou nezblaz-
nil. ,Chtél jsem pfijet v¢as”, byla jeho odpovéd.
,Kdybychom jeli po trase, kterou mi vytycil TomTom,
tak jsme tu byli o pdl hodiny dfive a bez té splasené
jizdy": odvétil jsem. Zasmal se a dodal, Ze uz mu
zbyvaji jen 4 body z dvaceti do vyautovani, kdy pfijde
o fidicak. Zfejmé si z toho nic nedéla.
V kazdém pfipadé to byla rychlostni zkouska
v délce dvé sté kilometr(. Adrenalin v krvi po ce-
lou dobu ve vysoké hladiné. Nastésti zbytek trasy
do Swiecie uz se mnou nejel. Hladina adrenalinu
se vratila k normalu a ja v pohodé za slune¢ného,
pondélniho podvecera dorazil do cile.

Vikend? Pojedu na Rajd Polski

Cely zbytek tydne a7 do patku jsem na volant nesahl.
Do préce i z prace mé vozil kolega. Béhem tydne se
zacaly formovat tvahy, co bude o vikendu. Podle pri-
béhu ostatnich praci to vypadalo, Ze nebudeme mit
o vikendu do ¢eho pichnout. Dohodlo se, Ze dvanacta
v patek rozhodne. Rozhodla. Vikend se vypousti. Mi
polsti kolegové pojedou doml a ja spacham nepla-
novanou cestu 250 kilometrl na vychod do Mikola-
jek za Rajdem Polskim.

Ve tfi kon¢ime, jedeme do hotelu a balime. Tam v kli-
du vykonam diileZité potfeby, ddm sprchu a shalim
svych pét Svestek. Sandaly, mikinu, nahradni ponoz-
ky, tricka a trenky, hygienu. Vic jsem toho opravdu
nemél. Zadna bunda, spacék nebo karimatka, natoz
plasténka ¢i destnik. Jaksi jsem s variantou Rajdu ne-
pocital. Kontaktuiji svého pfitele Tomika, abych védél,
kam se mam dostavit, nastavuji navigaci a vyrazim.
U pumpy si jesté nakoupim potfebné zasoby, abych
nepad hlady a Zizni.

Nocni manévry

O devaté vecer, jeté za svétla, parkuji na urceném
misté. Parta kamarad( z CRF a AK Rallyfans je v3ak
jesté daleko na posledni patecni RZ, takze mi nezby-
va nez Cekat. Mezitim si nachystam spani sklopenim
opéradla predni sedacky. , LGZko" doplnim o dva
polstarky a o jednu deku typu Larisa. Je krasné teplo,
ale Cista obloha nevésti nic dobrého.

O plilnoci, kdy se privali banda pratel, na kterou Ce-
kam, zacinaji manévry. Misan ma plan, Ze se nechce-

me nechat zaviit na erzeté, takze musime z erzety

ven a objet to asi 2 kilometry a dostat se k RZ bocni
cestou. Jak feceno, tak udélano. Parkujeme na louce
a ostatni zacinaji ve spéchu stavét stany a vafit vece-
fe. Ja nestavim nic, jen pozoruji, jak dramaticky klesa
teplota. V této chvili jsem udélal fatalni chybu, kdy

jsem nechal Yetiho zaparkovaného hned vedle stand.

Zistavame na druhg prijezd

Kolem tfeti rano mé probudi krutd zima. A navlece-
ny v dZindch, tricku, mikiné a pfikryty Larisou, klepu
kosu a drkotam zuby. Pustil bych si motor, abych se
zahfal, ale bohuZel stojim u zminénych stand a ohle-
duplnost mi nedovoli nastartovat. Zkousim se skrcit
do klubicka a dycham si pod deku. Na chvilku to
pomohlo, ale o pll Ctvrté rano projizdi okolo dédek
na kole se psem a fve: “Kdo vam tady dovolil kempo-
vat...."” Ostatni mu nerozumim. Za ¢tvrt hodiny jede
Zpét a opét fve. Pak mizi v dali a ja se znovu pokou-
sim zabrat. Slunicko uz vychazi a hif asi nebude.
Nebylo. O pul 3esté projede zminény dédek okolo
jesté jednou a jeho priijezd tentokrat zaregistruji

i dalsi kempujici okamZité viak usinam a o pdl osmé
na mé klepe Dus, abych koukal vstét, Ze pry se jde na
rally. A opravdu uz vidim odchazejici Ceské prapory.
No, opravdu se mi moc nechtélo. Rikam si, Ze oni to
prece beze mé nezatnou, a pomalu se shirdm pres
ranni hygienu a pak se svymi oblibenymi schlidky na
sezeni a stani ve tfeti fadé valim své noci ztuhlé télo
smérem k planovanému mistu u skoku. Mista je tam
jeSté habadéj, a tak zaparkovat schiidky nebyl zadny
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problém. Néktefi dospavali vcerejsi tnavu, jini hledali
nejvyhodnéjsi pozici na stromech, a vieobecné se
Cekalo. Slunce hdlo, pivo teklo a plan byl jasny. Po
prvni rundé se presouvame. S postupem ¢asu zacal
brat plan za své a k rozhodnuti zdstat na misté i pro
druhé kolo nebylo daleko. Nebylo. Jen prvni kolo
skoncilo, vichni popadali do a okolo stand, spali

a nabirali bronz.

Io, co se prosté musi resit

Nejvétsim problémem starsich lidi pfi tabofeni

v pfirodé je pohodlny zachod. Ten se samozfejmé
Siroko daleko nevyskytoval, a protoze jsem nechtél
veCer trpét nevéda, co se bude dit, vyrazil jsem od
RZ do Mikolajek s imyslem vyhledat pumpu s cistou
toaletou.

Opoustim ,, leZeni” a posléze pfijedu k policejnimu
zatarasu. Nesméle vystoupim a ptam se, jestli mé
pusti smér Mikolajky. Pokynou mi a propusti mé ven.
Priblizné dvacetikilometrova cesta ma proménlivy po-
vrch. Sotolinu stfidajf kocici hlavy, kamenity podklad,
asfalt, spousta dér. Cesta jak udélana pro SUV. Ta
jsou také ostatnimi uZivateli cesty brzdéna, a tak az
tésné pred Mikolajkami, kde se cesta rozsifi, mohou
vsechna SUV v koloné predjet cely vlacek. Popisovat
uskutecnéni svych potfeb nebudu, aviak zadafilo se
a spokojen jsem se vydal na zpatecni cestu.

Ta probihala mnohem snadnéji, nebot danym smé-
rem nikdo nejel. A je tu opét policejni zataras. Tento-
krét to nejsem ja, kdo vystupuje z vozu, ale policajt.
Ukazuje mi, Ze bez oznaceni, které je na instruktazni

ceduli, mé dovnitf nepusti. Ja totiz nemam rallypas

a piislusné nalepky. Otacim svého ofe pokofen, ale
pfislusné nabuzen. Pfece se zpatky musim dostat
pres ten kopec! Rozhodnuti dostat se tam za kazdou
cenu padlo rychle, a tak se vracim pomalu zpét a hle-
dam néjakou cestu odbocujici pfislusnym smérem.

Ceskyj fanousek vZdycky zvitézil

Je tady! Vydavam se po znatelné polni cesté vzhiru,
az se dostavam na louku s neposekanou travou asi
metr vysokou. Ani z Yetiho neni nikam vidét, ale jsou
tu vyjeté koleje, tak je sleduji. Vypada to dobre a ko-
leje postupné berou smér zpatky k silnici az k prud-
kému sedupu do lesa. Pro jistotu zastavuji a jdu
cestu dal prozkoumat pésky. Ta Usti do lesa, kde uz
nepokraCuje, jen si ji tady nékdo proklestil kfovinami
a dokonce musel ohnout maly stromek uprosted.

. 1ak to ne, tudy Yetiho nepoZenu”. Obracim se zpét
nahoru, tentokrat bez vyjetych koleji. Ty si razim sam.
Sleduji okolni les a snazim se ho objet. Najednou!
Rup, rup! Pfejel jsem néjaky neviditelny pficny pfikop,
ale za nim se mi otvira spasny pohled na regulérni
polni cestu. Nasadim smér dold k silnici a asi po
minuté jsem tam. Policajte, mas smalu. Na Ceského
fanouska si nepfijdes!

Mzeni se meni v dést...

A je tu druhé kolo, kam se pfesouvame dale proti
trati na velmi rychly skok. Komicky plsobi cedule 50
a konec 50 ve sméru jezdcl. V priibéhu se dohaduje-
me, jestli pojedeme na servis do Mikolajek a na no¢ni

super specialku nebo rovnou na nedéini prvni ranni.
Ja stary a liny pardal tvrdim, Ze to nema cenu. Radsi
pojedu rovnou na RZ. Dusova posadka s Janou Tomi-
kem nakonec podlehnou, zvlasté kdyz si vyslechnou,
Ze Mikolajki jsou zasekané.

Jedeme rovnou na spani. Cestou zacina lejt, a proto
zastavime u pumpy, kde se normalné najime. Dusovci
se chtéji vykoupat, ale jista polska dama rozbila vyplf
sprchy a bylo po sprchovani. Na misté parkujeme na
fotbalovém hiisti. Tentokrdt je mdj plan odsunout
auto ddl od stand pro pfipad, Ze si budu muset

v noci zatopit, dopfedu napInén. Neponechdvam nic
nahodé. O desaté uz mé pfemaha dnava a jdu spat.
Dalsi udalosti uz nevnimam.

Rano mé Dus opét budi. Tentokrat zamraCend obloha
zabranila padu teploty blizko k nule, jak tomu bylo
minulou noc, a ja rdno vstavam sice osvéZeny, ale do
zakabonéného dne. Dést hrozi kazdou chvili spustit

a ja mam pouze bavinénou mikinu. Sedame vsichni
do Yetiho a razime na erzetu. Parkujeme na misté

k tomu urcenému a aZ pfi navratu zjistuiji, Ze zde
poradatelé udélali pfechod pres trat nejen pro pési,
ale i pro auta. Nicméné na misto je to jen par metrd.
Pak ale ¢ekdme a Cekdme a cekame na prvni auto.
Mezitim uz mzi a mzeni se pomalu méni v dést. Mi-
kina mé moc nechrani. Jsem rozhodnuty vydrZet na
vdechna ,wrca” . Jana sedici vedle mé jeSté dodava:
,Ja chi vidét jesté Mini”. Cekam tedy az do Mini

a pak nekompromisné odchdzim do auta. Startuji

a zahfivam prostor. Poustim i ohfev sedacky a poma-
lu rozmrzam. Po chvili se pfifiti Jana. UZ toho ma také
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dost. Motor béZi a my sledujeme trat z auta. Vedle
nas stepuje skupinka zmrzlych fandd a ohfivaji si
ruce o kapotu tie predouciho Yetiho. Cekéme jen,
az se vrati Dus s Tomikem. Ti vydrZi na misté asi
jesté pll hodiny. Pak je zavaZzim zpét k jejich autu.
Loucime se. Rajd Polski pro mne letos skoncil.
Zpatecni cesta vede polskou krajinou po cestach,
kudy mé vede TomTom. Je mi jedno kudy, hlavné
Ze vede k ili. Celou cestu topim a prohfivam své
staré Udy.

Radsi se zimni vgbavou

Mam dalsi zafez na pazbé. Tentokrat byl vsak
neplanovany a nepfipraveny. Konstatuiji, Ze jen
bldzen jedouci na Rajd Polski nema zimni vybavu,
aviak rally je to pékna a nelze jinak, nez ji kazdé-
mu doporucit.
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Rallycross ma v ceskych zemich
dlouhou tradici. Spoluzakladal ho

taky pan Jan Machacek, ktery uz ma

67 let, ale porad se neboji brat zatacky
po tfech kolech. JenZe, jeho milovany
sport se uzZ néjakou dobu tluce v krizi.
Zajeli jsme se podivat do Sedlcan, jak
to tedy vypada.

Text: Prokop Siwek, fot_t_):l‘:fé'roml"r- Benes", David Bares$
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edlCanska kotlina ma své kouzlo a atmo-
sféru, to se musi nechat. Uz pfi parkovani
ma clovék tendenci nasavat zvuky a pachy,
které neklamné svéd¢i o tom, Ze se uZ jezdi.
Aredl ma dobre vytycené divacké zény, odkud
|ze pfijemné pfehlédnout v podstaté celou trat.
Fanousci se citi bezpecné, mohou ménit stanovisté
i v prdbéhu rozjetych rozjizdék jesté jednoduseji,
neZ tfeba pfi rally, kde je tfeba se vyhybat zastavé-
nym plochdm a podobné,

Chybélo nécor

Slunicko bylo, divaci byli, prach byl, obcerstveni
bylo a startovka byla na ¢eské pomeéry uchazeji-
ci. Dluzno dodat, Ze také diky Ucasti rakouskych
a madarskych jezdcd. Zavodily i legendy vcetné
pana Machacka a rozdrazdéné kartcrossové
vosy, v jejichZ zavodé jsme vidéli dopad na
boudu. Velkym zazitkem pro vSechny zdcastné-
né bylo findle kartcrossu. Na jeho start se totiz
vmeéstnalo 14 strojl! To bylo v rdmci celého
vikendu opravdu ojedinélé Cislo.

Snad vic aut

Pofadatelé méli co délat, aby ve vétsiné skupin
vlibec naplnili néjaky systém rozjizdék. Udélejte
taky drama ze Sesti pfihlaSenych aut, to uz ma-
Zete jet rovnou findle. V tom nejhorsim pfipadé
ze dvou aut a jednoho, co uZ jede jen na Ctyfku.
Zajimavym napadem je méfenf sil napfic tfidami,
v takové situaci pro¢ ne. Divakdm to ale asi tolik

nevadilo, bylo se na co divat i tak. Stejné tak
prochdzka depem byla fajn, a opét mi pfipomnéla,
jak obycejna a uvolnénd atmosféra pfi takovych
zavodech vladne. Na rozdil od rally nebo okruhd,
kde je kolikrat problém se do servisky nebo box(
vlibec dostat, a kdyZ uz, tak se stejné neni mozné
k zavodnickam poradné pfibliZit.

Amplioni

Rallycross v Sedl¢anech nam také ukazal nékteré
své zabéhané standardy. Ampliény naplno v pau-
zach i pfi rozjizdkach, z nich vyhravaji bud Kabati,
TFi sestry nebo Landa. Ale povétsinou se na vézi
prekfikuji mistfi Zovialnich klisé Raca s Macou,
ktefi jsou kouzelni také v tom, jak se dokdzi

smat svym vtiplm jeSté dfive, neZ je vyslovi. Véta
zpravidla zacina: , Dovolte mi, cheche, fici, che-
che...” a pokracuje budto oznamenim, Ze v nékom
bouchly saze, nebo Ze rozjizdka skoncila vitéz-
stvim o prsa néjaké Zeny (podle toho, jak tésné to
bylo), pfipadné dvahou nad tim, zda se na néco
nepodivat do anall. Nastésti jsou vsichni ti clovic-
Ci na trati i kolem ni takovi srdickafi, Ze jim nevadi,
Ze se po témér cely den spolu nemohou bavit,
protoZe se prosté pfes ty dva ampliony neslysi. Mé
teda brnéla hlava a po cesté dom0 jsme se v auté
spontanné dohodli, Ze pojedeme bez radia...

Nad véci asi ne
Kazdy ma jiny vkus, na rally jsou také komentova-
né zony a nejsem sam, kdo se jim vyhybd. Snad

si to nikdo nevezme osobné. Ozvu se zase, az pfi-
date umély smich a potlesk... Vlastné, néco bych
prece jen rad zminil, a to tentokrat myslim vazné.
Mrzelo mé nepokryté fandéni nékterym jezdctim

a snizovani jinych. Cizinci tomu sice asi nerozumé-
li, ale stejné. A druhd véc - kdyZ se na startu fadi
14 nervoznich kartcrossovych bugin a moc se je
nedafi odstartovat, tak si myslim, Ze neni nutné
veobecny stres hrotit opakovanym kfikem , Tohle
nem(Ze dopadnout dobfe, tohle nemiize dopad-
nout dobfe”. Chapu emoce a napéti, ale desetkrat
za sebou?

Prijed'te taky

Nastésti vie dopadlo dobfe, kartcrossy vyhral
zavodnik s krasnym jménem Vlasta Burian,

v rallycrossovych kategoriich doméci fans potésili
Roman Castoral, Josef Susta a Jakub Bittman.
Skoda, Ze jsme neméli zastoupeni v Supercars,
pomérné snadné vitézstvi tak bral Alois Holler
pfed Maxem Pucherem, ktery pfedved! exSan-
dellovu fiestu. A nase redakce si udélala hezké
vyjezdni setkani. Pfijedte se do Sedl¢an podivat
taky, nejblizsi pfileZitost je o vikendu 19.-20.
cervence.
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‘Na motoristickych vystavach mi .

obycejné vadilo, Ze jsou uzavrené do
malého prostoru a vystavené krasavce si

neni mozné ani obejit dokola. A uz viibec

nelze slyset jejich nastartované motory,
natoZ je vidét v jizdé. Proto mi velikou
radost udélal prvni ro¢nik motovystavy
Legendy v arealu Bohnické lécebny. "

[y

W‘Jx -ﬁu.\

AT 'h‘-‘"-“'r'r. :
\“". ;

Van glickém

'DArkKu,




radicni akci uvnitf krasného parku lécebny je

uZ ddvno hudebni a divadelni festival Mezi

ploty. JenZe loni na jafe se neuskutecnil. Aredl

oZil az na podzim, kdy se do néj sjely prvni
exponaty v ramci nultého ro¢niku Legend. Napad se
ujal a produkce béhem nasledujiciho roku narostla do
obfich rozmérl. Legendy dostaly novy termin v plilce
Cervna a prilakaly desitky nadSencd, kteff pfivezli stov-
ky automobilli, motocykld a dalSich vozitek viemoz-
ného stafi i znacek. Obdivovat je pfislo pres 18 000
navstévnikd!

Bez autosalonovich prodejct

Jmenovat zlcastnéné znacky nebo modely, to asi
nema smysl. Bylo jich hodné, ale mnohé také chy-
bély. Nejednalo se o vyCerpavajici pfehlidku minulé
nebo soucasné motoristické produkce, spiSe o vybér
toho zajimavého a krasného. Ktery mlZe byt pfisté
zase Uplné jiny. Na své si pfisli milovnici sportovnich
i cestovnich verzi automobil(l. Motorek bylo prece
jen o poznani méné. Prijemné bylo, Ze pfed vysta-
venymi vozy vétSinou neposkakovali typicti auto-
salonovi okravatovani prodejci, ktefi by se snazili
navstévniky pfesvédcit, Ze si hned zitra maji takové
auto koupit. Spie jste méli 3anci narazit na hrdé-
ho majitele, ktery si s vami rad o svém milackovi
popovidal.

Auta i jejich lidé
V/ystavovat auta v anglickém parku o rozloze 64
hektard je skvély ndpad. Pofadatelé si dali adekvatni
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praci i s jejich aranZma. Fotograflim muselo délat ra-
dost i slune¢né pocasi. Ale nebylo to jen o autech, ale
tfeba také o vystavach tématickych fotografii a obra-
z{, promitani filmd, predstaveni zajimavych projektd.
Shératelé podpisti ocenili pfitomnost fady hvézd
motorsportu v Cele s mistrem svéta v rally Stigem
Blomquistem a nestarnoucim Skodovkarem Johnym
Hauglandem. Z nejznaméjSich Ceskych zavodnikd se
slusi jmenovat aspori otce a syna Engeovy, Jaroslava
Hoska, Svatopluka Kvaizara, Ladislava Krecka, Vac-
lava Pecha, Martiny Vrseckého a Kolomého. Co jsem
mél mozZnost vidét a sly3et, vsichni byli uneseni!

Exponaty v pohybu

Bonusem byla uzavfena a zabezpecend trat
vedouci ze spodniho cipu aredlu az do jeho horni
¢asti. Divaci na ni méli moZnost vidét a slySet
mnohé exponaty v akci, dokonce bych Fekl, Ze ve
velmi slusném nasazeni! Samozfejmé s jiz zming-
nymi hvézdami za volanty. Napfiklad Vasek Pech
mél co délat, aby v posledni jizdé ukrotil svého
minika, kdyZ mu do cesty vbéhl zbloudily pejsek...
Zde bych si dovolil malé povzdechnuti nad tim,
7e se akce viibec nezti¢astnila Skoda Motorsport.
Jakou jesté lepsi pfilezZitost k prezentaci svych
Uspéchd domacim pfiznivclm si pfedstavu;ji? Tak
snad pfisti rok. A viibec, nechejme se prekvapit,
koho v3echno pfisti rok organizatofi okolo Lubora
Kose pozvou.
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Motorsport SMTT

Jedinetns [T
orileZitost IEkEERD-:

Jan Cerny, Mistr CR, Mistr Evropy, 2014 Gcastnik ERC
TERMIN KONANI:

7. 8. 2014 - testovani pred Rally Agropa Pacejov, (uzavérka pfihlasek 28. 7. 2014) Ja kO SpOI UJ eZd @ -Ja Na C erne h oV Je h O
25. nebo 26. 8. 2014 - testovani pfed Barum Rally Zlin,

miverks pfihisdek 14, 7. 2010 zavodnim specialu Peugeot 208 R2

MISTO KONANI:

Pfibramsko/Sedl¢ansko — konkrétni misto bude z bezpecnostnich Cena 6950 KE/osobu ’1-
M 0a

ddvodu sdéleno pred akci pouze Ucastnikiim

2 : L
— ’W T *
PROGRAM: S . g,

9.30 sraz na ur¢eném misté (svoz z Prahy zajistén) WA e 5
Seznameni s posadkou a technickym zdzemim tymu Cerny Racing o '
Testovani — jednotlivé jizdy pro ucastniky testovani

Obéd

Testovani — jednotlivé jizdy pro ucastniky testovani

16.00 ukonceni

POPIS:

= Maximalni pocet ucastnikd na jedno testovani je 10 osob,
vybrano bude prvnich 10 pfihlasenych

m Kazdy Ucastnik pojede 2x2,4km na uzavieném Useku

=\ pribéhu dne je zajistén catering (napoje, obéd)

=V ramci mozZnosti nahled a konzultace s mechaniky tymu a posadkou ;
v pribéhu testovani, fotografovani je samoziejmosti neubauer@msrevue.cz g-_ T

= Darkova taska a DVD s vystupy pro kazdého ucastnika (uvedte kontaktni Udaje viech Gcastnik() S

-

= O skupinu se bude starat liaison po cely den
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Brno Grand Prix Rewval

Revival znamena obnovu ¢i oZiveni. V roce 2010 se ujala

myslenka obnovit slavné zavody a vznikly Rallye Berounka
Revival a Rallye Praha Revival. Jednoho dne jsem nékde cetl

o chystané akci Brno Grand Prix Revival a termin jsem si ihned
napsal do kalendare.

Text a foto: Jaromir Benes, www.beos-photo.com




AV 4
asovy harmonogram byl doslova nabity

a bez prodlev, a pohled do startovnich

listin sliboval skvélou podivanou. To se

splnilo do posledniho pismenka a diva-
kdim se predstavilo vice nez 200 zavodnich strojd
z minulého stoleti. Nejstarsim byl Ctyfvalcovy
motocykl Torpedo z . 1909! Za vikend navstivilo
zavody 16 500 divakd, ktefi za zajimavou cenu
200,- K& méli pfistup na tribuny i do depa a jisté
byli spokojeni.

Némecky pohar
Zajimavé byly zavody némeckého poharu HAIGO,

a to jak historickych formuli, tak i cestovnich vozd.

Bojll o vtefinky se zUcastnily pfedevsim staré dob-
ré Lady ¢i novéjsi Samary, nechybéla ani legen-
darni Skoda 130 RS a urputné o pofadi bojovaly

i Fiaty 126p, tedy Maluchy.

Témér 30 Ucastnik( se postavilo na start FIA
Lurani Trophy a oba zavody potvrdily ocekavani
z tréninkd. Byvala formule Junior fungovala
jako odrazovy mistek mnoha pilotd, ktefi mifili
do F1, napf. Jim Clark, John Surtees, Mike
Spence, Denis Hulme, Jochen Rindt ¢i Mike Hai-
lwood. Formule majici obsah do 1 100 ccm jsou
vykonové podobné, a zavody, jezdici se iz od
roku 1996 pod zastitou FIA, byly proto velice
zajimavé. Pfevazovaly pfedevsim vozy Lotus,
Lola, Brabham ¢i Cooper a vitézstvi si odnes|

v obou zavodech Ital Pierre Tonetti s Brabha-
mem BT6.

Maserati po Fangiovi

Formule 1z 80. let byly urcité nejvétsim 13-
kadlem, ale stejné krdsné vozy byly k vidéni

v obou kategoriich HGPCA - to jsou vozy
Grand Prix vyrobené do roku 1961, resp. do
roku 1966. Vyjimkou nebyla auta vyrobend ve
tficatych letech minulého stoleti. V kategorii
.do roku 1961" divaci mohli obdivovat zna-
mé znacky jako Aston Martin DBR4, Ferrari
500/625, Maserati 6CM z r. 1936, Maserati
250F nebo Cooper. Na startu stal mj. i special
Alta F2 &i nejstarsi viiz ERA R9B, ktery pfitom
nebyl nejpomalejsi. Historicky velice zajimavé
bylo Maserati 250F z . 1954, s nimz udajné
jezdil i J. M. Fangio a v Brné s nim oba zavody
s prehledem vyhral Spanél G. Fierro.

Sedesatnici s doutniky

V kategorii , do roku 1996" prevazovaly ,dout-
niky” z dilny konstruktérské legendy Colina
Chapmana, tedy formule Lotus, které doplnily
pfedevsim vozy Cooper. Pohled na trat byl tzas-
ny - souboje kolo na kolo a krasny zvuk motord.
Uchvatny byl pohled na priijezdy zatackami, vozy
se neustale smykaly po trati, korekce nedotaci-
vych smyk se stfidaly se smyky pfetacivymi, kdy
jezdcim ,utikal” zadek. Nadherné a obdivuhodné
pfedevsim v souvislosti s vékem jezdc(. Podle
informaci primérny vék pilott formuli ,do 61"

a ,do 66" prekrocil 60 let, na jizdé to rozhodné
znat nebylo.

Irilitrové formule

Velice oCekavany byl start tfilitrovych monopost(
formule 1, na Masarykové okruhu se pfedstavilo
11 speciall. Nejstarsim vozem byl Lotus 76/1

z roku 1974, ktery vsak ve vysledcich preko-

nal o 11 let mladsi Minardi M/85. Oba zavody
vyhrdl Brit James Steve Hartley s monopostem F1
Arrows A4, ktery zajel nejrychlejsi ¢as 1:55,235
a to je zhruba o dvé desetiny rychleji, nez Cini
absolutni rekord Masarykova okruhu pro ka-
tegorii MotoGP. Cas byl pouze o necelych 12
vtefin pomalejsi, neZ oficialni rekord Masarykova
okruhu vytvofeny monopostem AutoGP v roce
2010. Skvély vykon! Druhé a tfeti misto v obou
zavodech obsadili S. Fish s vozem Ensign N180
a G. Thornton s Lotusem 91/5. Jen $koda, Ze se
ve startovni listiné nenachdzely Zadné formule
Spickovych tym0 Ferrari & McLaren a chybély

i nékteré daldi znacky z této doby, napf. March,
Brabham ¢i Renault. | tak byly monoposty Tyrell
012, Hesketh 308E, Arrows A4, Hill GH2, Ensign
N180, Minardi M/85, Williams FWO08C a lotusy
skute¢nou ozdobou celého vikendu.

Sportaky a cestaky

BrnoGP Revival nebylo jen o formulich, v zdvodé
historickych sportovnich aut potvrdila vykonnost
silnd Lola T70 MK38, ktera prohanéla v Le Mans
specialy Porsche. V hodinovém zavodé bylo co
sledovat, stejné jako v dalsim zavodé cestovnich
a GT vozi do roku 1966. Nadupané vozy Jaguar



E, Ford Mustang, Bizzarini 5300 GT nebo slavna Formuli 3 i se slavnou Skodou 1100 OHC.

AC Cobra, které maji obsah motord mezi 3 800 Spolu s historickymi stroji, které se po mnoha

- 5400 cm? se ale musely v zavodé sklonit pred letech vrdtily v pIné paradé na Masaryk(v okruh,
malym, ale hbitym Lotusem Elan s obsahem 1 600 pfijela i fada slavnych jezdc(. BrnoGP Revival ma
cm?. Nadherné prjezdy zatackami pfedvadély oba  za sebou velice povedenou premiéru, coZ je patr-
vozy Austin Mini Cooper S, jen tézko Ize popsat né z fady ohlasd a lze jen véfit, Ze to byl zacatek
jejich , smykoklouzani” zatackou. nové vznikajici tradice.

V paddocku pfitahoval navstévniky italsky viz

Cisitalia D46, ktery si na sklonku 40. let koupil

Ceskoslovensky jezdec Antonin Komar. Tento vz

se predstavil na Masarykové okruhu Ctyfikrat a le-

tos jsme ho zfejmé v Brné vidéli naposledy, proto-

Ze po zavodé cestoval k novému majiteli do USA.

Pozornost pfitahoval i jeden ze dvou exemplafii

zévodniho vozu Skoda 1100 OHC, typ 968. V akci

jej po mnoha letech predstavilo pfimo muzeum

Skoda Auto.

Prijely i osobnosti

Cestnym hostem byl Jim Redman, super hvézda
Sedesatych let, Sestindsobny mistr svéta a prv-

ni jezdec, ktery jednom dni vyhral v3echny tfi
zavody! Velmi zajimavé byly i ukazkové jizdy
historickych motorek. V nedéIni jizdé se na start
vedle sebe postavili Jim Redman, Rakusan Rudolf
Thalhammer (vitéz VC CSSR 1961), mnohonasob-
ny Ceskoslovensky Sampion Peter BaldZ, Sampion
CSSR a v exilu v USA a Kanadé Frank Mrazek

i soucasny jezdec MotoGP Karel Abraham. Na-
vstévnici mohli sledovat také ukdzkovou jizdu fady
tuzemskych formuli, velice zajimava byla kategorie
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_Komuzvonl HR ANA

Letosni modernizovana regule v MS cestovnich vozii (WTCC) méla pfinést vétsi atraktivnost a jesté
vétsi popularizaci Sampionatu. Ocekavani ale nebylo naplnéno. Naopak na britskych ostrovech
(BTCC) se stejné jako pied dvaceti lety rozjizdi neuvéfitelna show.

Text: Jakub Krafek, foto: FIA WTCC, MSA BTCC

Fi
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edinou podminkou pro uvedeni novych pra-
videl WTCC bylo naplnéni startovniho rostu
minimalnim poctem ¢trnacti vozd. Nakonec
jich startuje mnohem vice, ale to je snad
jediny Uspéch, na ktery se modernizaci pravidel
doséhlo. IdedIni obrazek = rychlejsi a agresivnéjsi
vozy predvadi nervy drasajici souboje kolo co kolo,
a mezi konstruktéry (minimalné mezi Hondou
a Citroénem) to jiskfi.

Krize v MS

Obrdzek je ale naprosto jiny: Citroény maji nates-
tovano, sbiraji zlato po zlaté, a Honda jesté ani
jednou nevyhrala. Poméry a kombinace mechanic-
kého a aerodynamického pfitlaku se zdaji byt tak
nestastné, Ze si s tim ani po nékolika podnicich
nedokazou piloti poradit, a nejsou schopni si
pfipravit idealni podminky pro pfedjizdénti.

Jaké je resenir

Néktefi jsou dokonce tak nespokojenti, Ze premysli
0 pfestupu do jiného Sampionatu. Vyplati se spiSe
pockat, nebo odejit jak nejdfive to bude mozné?
Leto3ni sezdna je prestupna. Vsichni se s novymi
pravidly teprve seznamuiji a organizatofi stale hle-
daji tu spravnou cestu. Co kdyZ ale Zadnou sprav-
nou cestu nenajdou? Zavody propadly co se tyce
atraktivnosti, a vozy jsou tak drahé, Ze od start(
odrazuji potencionalni soukromé piloty. Jakou ces-
tou WTCC pdjde, ukaze az pfisti sezéna. Ale pravé
pristi rok bude predstaven novy serial cestovnich

voz( TC3, dostupny i pro soukromé tymy, ktery by
mél par zavodl odjet i v ramci nékterych vikend(
formule 1. V3e tedy ukaze Cas.

Britanie opét kvete

Kdyz pred dvaceti lety nastal pfevrat v britském
mistrovstvi cestovnich voz(, naprosto nikdo
necekal, Ze se nakonec dotkne celého svéta.
Svétlo tehdy spatfila nova formule - Superturismo.
Plvodné to mélo byt pouze , omlazeni” tykajici
se pouze Velké Britanie, jenZe FIA tento projekt
pfevzala pod sva kfidla a atraktivni dvoulitrové
sedany rozprasila po Sampionatech po celém své-
té. Podobné omlazeni se za kanalem déje i nyni.
Formule se jmenuje NGTC, a poprvé od dob super-
turisma zaziva BTCC opét naprosty boom. Svahy

a tribuny o zavodnich vikendech jsou naplnéné

k prasknuti, stejné tak startovni rost, ktery ¢ita po-
kazdé kolem ftficeti vozd. Jak to, Ze to jde v ramci
narodniho Sampionatu (i kdyz v zemi, kterd je ko-
lébkou motorsportu), a na mezinarodni scéné ne?
Do infoboxu jsme vam vypsali par informaci, podle
kterych si mdzete udélat obrazek, kterym smérem
se okruhovy motorsport pravdépodobné ubira.



— MISTROVSTVI SVETA CESTOVNICH vOZU, SAMOZVANY VRCHOL
ZAvODU UPRAVENYCH SERIOVYCH AUTOMOBILU

Prvni sezéna: 2005

Soucasny koncept: globdini motory 1.6 turbo (moZnost jednoduchého
prestupu vyrobct z rally a opacné), atraktivni okfidlené cestovni vozy, tovarni
a soukromé tymy

Znacky: 4 (Citroén, Honda, Chevrolet, Lada), polet doposud startujicich: 17
Pocet narodnosti: 12

Okruhy: Svétové okruhy v Evropé, Asii a Americe, 2 zavody za vikend

s pfimymi pfenosy (Eurosport)

Stars: Yvan Muller, Gianni Morbidelli, Tiago Monteiro, James Thompson,
Gabriele Tarquini

— NARODNI SAMPIONAT VE VELKE BRITANII, POVAZOVANY ZA
JEDEN Z NEJSTARSICH V EVROPE, V PRUBEHU LET ZAZIL NEKOLIK
KRIZi, KTERE BYLY VZDY ZAZEHNANY

Prvni sezona: 1958

Soucasny koncept: motory 2.0 turbo vyvinuté tymem, nebo dodédvané od
dealera Sampionatu, mensi vydaje za stavbu a udrZbu, zavody rodinnych
cestovnich vozd, vétsinou soukromé tymy

Znacky: 11 (Vauxhall, Chevrolet, Honda, BMW, Volkswagen, Audi, Proton,
Ford, Toyota, Mercedes, MG), pocet doposud startujicich: 31

Poéet nérodnosti: 5 (Velkd Briténie, Irsko, Itélie, USA, Svycarsko)
Okruhy: Svétové a ndrodni okruhy ve Velké Britanii, 3 zavody za vikend

s pfimymi pfenosy (ITV4)

Stars: Fabrizio Giovanardi, Matt Neal, Jason Plato, Alain Menu, Marc Hynes
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Na prelomu kvétna a cervna
2014 se na bechyriském letisti
uskutecnila ojedinéla sportovni
akce - oficidlni zavod 5th Grand
National Drag Race Bechyné.

Text a foto: Jaromir Benes,
www.beos-photo.com



rand National Drag Race Bechyné je velky
mezinarodni zavod némeckého pohéru
dragsterovych aut a motorek rdznych
kategoril. Sjela se na néj cela fada drag-
sterovych automobilovych i motocyklovych tym(
predeviim z Némecka, Rakouska a Svycarska. Ale ani
Cesti zavodnici se neztratili. Dragster EuroGames je
synonymem pro nejvétsi akci svého druhu v Cechéch.

Dragstery

Co to vlastné je za vozidla? Dragstery jsou spe-
cidlni automobily nebo motocykly uzpGsobené

k zadvodlim s pevnym startem na kratké trati - ob-
vykle se pofadaji na vzdalenost % mile, coZ je 402
m. Konstrukce vozidel umoZzriuje vyvinout béhem
nékolika sekund co nejvyssi rychlost. Vykony
motord se pohybuiji ve stovkach kilowatt a prenést
na drdhu je umoZniujf pro dragstery typické velké
pneumatiky ze specialnich smési. Zrychleni z 0 na
100 km trva lehce pfes 1 sekundu a u nejsilngjSich
strojl dosahuje pretizeni aZ 5G!

Dragstery jsou samoziejmé rozdéleny podle vykon(i

a dalSich parametr(i do nékolika kategorii. U motorek
napt. Super Street Bikes, Street Outlaws, Super Twin
Top Gas, Funny Bikes, Junior Dragster ¢ Modified
Street Twin, a u automobilCi napf. PRO-ET, SuperPro
ET, Super Gas, Super Comp ¢i Competition Eliminator.

Penetrace
Bechyriské letisté nabizi nejvétsi dragsterovou
drdhu v Ceské republice na % mile

s dojezdem vice jak 1000 m. Betonové panely le-
muji specialné upravenou trat, kazdy zavodni pruh
je Siroky 9 m. Draha je betonovd s penetrovanym
povrchem, bez kterého by dragstery mély znacné
problémy s pfenesenim neskute¢né sily motor(

na trat. Kompletni méfeni Casu zajistila M.S.T.0.

s velkou svételnou vysledkovou tabuli.

Zelena - start!

Startovni listina byla nabita fadou vynikajicich
vozl a jezdcd, ocekavani ze skvélych zavod(

se potvrdilo. Napéti se postupné zvySovalo,
kvalifika¢ni jizdy uz mnohé naznacily a nedélni
eliminacni jizdy zacaly postupné vyfazovat piloty.
Divaci s napétim sledovali pfipravy na startu
vCetné mohutného protoceni zadnich pneumatik
na misté, které pfed pfijezdem auta pofadatelé
polili vodou. Bylo nutné dostat pneumatiky do
provozni teploty, aby lépe lepily, pfi ¢emZ auta

i motocykly mizely v oblacich dymu. Vzduchem
se nese charakteristicky pach spalenych pneuma-
tik a poletuji jejich malé kousicky. Motory fvou

v nejvyssich vykonech i otackach, piloti sleduji
startovaci stromecek, kde se postupné rozsvécu;ji
svétla. Na zelenou se protoci kola a vozy se mih-
nou kolem divakd, které ovane proud horkého
vzduchu, viiné benzinu a spélenych gum. Tlak na
nervovou soustavu pilotl a snaha o co nejkratsi
reak¢ni ¢as s sebou nese i nékolik ulitych startd,
které znamenaji jediné — vyfazeni ze zavodu,
odjezd do depa a baleni.
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Spunty nebo sluchatka?

Mohu doplnit jesté jednu zajimavost. UZ pfi prvni
navstévé v roce 2012 jsem védél, Ze zvuk nadu-
panych stroj bude impozantni. Skute¢né byl a po
péti jizdach jsem se vydal pro Spunty do usi. To
vozy, kdy se pfi startu téchto speciald chvéla zemé
a ja jsem rychle pochopil dleZitost sluchatek.
Letos jsem byl vybaven rovnou.

z kategorie Nostalgie Top Alkohol Funny car. Se-
tkani s pilotem Karl-Heinzem Kleiderem po dvou
letech bylo srdecné, chvili jsme si o0 autu povidali.
Zakladem jeho dragsteru je Ford Thunderbird

a motor si tym postavil sam. Ma objem cca 10,4
litrd s vykonem cca 2800 koni zrychli z nuly na
100 km/hod za 1 sekundu a na 250 km/hod za
3,9 sekundy. PFi optimalnich podminkach je viz
schopen ¥ mile zvlddnout pod 7 sekund a dosah-
nout rychlosti cca 350 km/hod.

S motorem ze stihacky

Zaslouzenou pozornost si ziskal Donald Pottier

a jeho Jet Dragster Funny Car nazvany Fire King
2, ktery lidé obdivovali a fotili uz v depu. Pohled
na proudovy motor General Electric J85, ktery
byl montovan i do americké stihacky F5 Tiger, se
nenaskytne Casto. Pottierdv dragster vazi 750

kg, jako palivo pouZiva kerosin a na % mile ho
spotfebuje 110 litrGi. Pfi neuvéfitelném zrychleni
dosahuje pretiZzeni az 5G. Tuto raketu je také nut-



né zastavit a o to se staraji Ctyfi kotouCové brzdy
a dva padaky. Pfi brzdéni dosahuje tdajné dokon-
ce minus 8G!!!

Donald Pottier pfedved| dragster Fire King Il v so-
botu odpoledne a pfi no¢ni show. Po natankovani
se spustila turbina a za vozem se vyvalil bily dym.
Najednou se ozvala délova rana, z dragsteru vyslehl
plamen. Pfi postupném popojizdéni na start se
pravidelné ozyvaly detonace a Slehaly plameny.

Po startu Jet dragster vypalil, z proudového moto-
ru Slehal plamen a dosahl rychlosti 320 km/hod.
Donald Pottier pfedved| Jet dragster v rdmci nocni
show, kdy Slehajici plameny byly skutecné velice
efektni. Obé vystoupeni byla Uspésna a ocenéna
dlouhym potleskem.

Motorové zachodky a jiné atrakce
Leto3ni zavody byly opét nabité, plné akce. Do-
provodny program za zavody rozhodné nezaostal,
vydafila se i vecerni show. Predatofi objednali

i pocasi, dali si zéleZet na kvalitnim zazemi vcetné
rlznych stankd, obcerstveni ve velkokapacitnich
stanech. Vyhlidkové lety pro divaky zajistil vrtulnik.
Skvélym napadem bylo spojit zavody s oslavou
Détského dne. Déti si mohly uZit spoustu atrakci
povétsinou sportovniho charakteru. Cekala na

né tfeba nafukovaci prekdzkova draha Alcatraz

s ohromnym bacharem, skakaci hrad s Borkem
stavitelem, velké fronty se tvofily u prekazkové
dréhy tvorené obfimi baldny ve stylu populdrni
soutéZe Wipe Out. Bungee trampolina vystfelovala
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odvaZlivce nahoru, elektricky byk je zase posilal
rychle dold, jezdilo se na motokarach, Slapadlech,
simuldtoru F1 a zdbavna byla také jizda na moto-
rovych zachodcich s fiditky. Bylo mozné nechat se
svézt bojovym vozidlem Iveco LMV ¢&i legendarnim
americkym Skolnim autobusem, prohlédnout si vo-
jenskou Zenijni techniku vcetné masiny na odstra-
flovani min ¢i malého pyrotechnického robota.
Narvané parkovisté, tisice lidi a pfedevsim zafici
oci nejmensich svédci o tom, Ze se akce jedno-
znacné vydafila a Ize ji kaZzdému fandovi moto-
sportu jen doporucit. VEfime, Ze pfisti rocnik bude
jesté lepsi a jiz se na néj vsichni téSime.
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