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Uvodnik

Horecka stoupd, do startu okruhového zdvodu zavodi
zbyva jen par dni. Zatimco loni byli favoriti jasni, letos
by si na vitéze nevsadil snad ani Arnold Rothstein.
Toyota sice vyhrdla oba tvodni podniky MS vytrvalost-
nich zdvodd, ale La Sarthe je La Sarthe. Mize to byt
jak Toyota, tak Audi, a do role outsidera nestavme ani Zapad slunce pro Au di.7
Porsche. KaZdy z voz( ma svij jedinecny systém hybri- . :
du, svou jedinecnou posédku, svou jedinecnou strate- Jakvdopfadly jgdnotlivé vozy Ceslky novir)éF aofotograf vypravi Nénle_cka’ gutomobil_koa neni, po dlguhé
gii. At u? budete 24 hodin Le Mans sledovat kdekoli, v pfedzdvodnim testu? 0 zavodu zavodd. dobé jednim z favorit na vitézstvi.

nalezité si ho uZijte... tenhle svdtek se totiz odehrdva
jen jednou rocné.
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Jakub Krafek

Ovladani casopisu

Zrod nové Iegéndy? Full Attack Virtualni Le Mans

Jak Porsche obstoji v nové éfe Toyota se letos chystd vyhrat. Takze ~ Zavodnikem v La Sarthe... ze Zidle
prototypd? do tetice vSeho dobrého? ve svém pokoji.
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Text: Jakub Krafek, foto: Carlo Bingen

CASY VOZIDEL
VJEDNOTLIVYCH
TRIDACH:

Toyota TS030 (3:23,014)
Audi R18 (3:23,799)
Porsche 919 (3:24,629)
Rebellion Toyota (3:31,700)
Nissan ZEOD RC (3:52,574)
Porsche 911 RSR (3:57,260) |
| Ferrari 458 Italia (3:57,403) |

Corvette C7R (3:58,403)
Aston Martin Vantage (3:59,561)
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Text: Lubos Bauer
Foto: Martin Straka, Jan Pofizek, Josef Zacek,
Tomds Havlasek, Lukas Kania a archiv Martina Straky

Rozhovor Lubose Bauera a novindre Martina Straky, dvou srdcarii
scény Sports Cars, vznikal postupné od 18. kvétna, tedy 24 dni pied
startem stredecnich volnych a prvnich kvalifikacnich tréni
La Sarthe a fanouskim jsme jej na facebooku a webu pre
den po dni, otazku po otazce. Nyni si jej muZete precist ce
odpovédi, které dosud jesté publikovany nebyly. Panové si
o své vasni opravdu uZivali, uZijte si je také!
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Martine, kdy jsi poprvé zjistil, Ze existuje
zavod 24 Hours of Le Mans?

Byl to jeden z rozhodujicich okamZikd mého motor-
sportovniho Zivota - Kino Luna, Ostrava - Zabieh,
prvni fada a v ni maly, Sestilety Martin se starsim
bratrem Vitem. Bylo to tak silné, Ze bylo se mnou
jasno. Bylo to v dobé, kdy jsem uz opecovaval
legendérni fotoreportaZ Miroslava Zajice, ktery se
maraténu zUcastnil a pfines| pfenddherné fotogra-
fie i texty. To bylo v roce 1972 nebo 1973, ted to
nevim pfesné. KdyZ jsme u tohoto jména, mél jsem
radost, Ze jsme se letos (konecné!) potkali osobné.
Oslovil jsem jej pfi spole¢ném foceni herce Pierra
Richarda a bylo poutavé poslouchat vie k jeho
navstévé Le Mans i Velké ceny Monaka F1 o rok
pozdéji. Moc si pfeju, aby pfijal pozvani k roli hosta
letosnich 24h Le Mans, které budeme na Eurospor-
tu opét komentovat s Bélou En a Zderikem Mikou.

Kolikata to letos bude vase spole¢na , cty-
fiadvacitka” s Bélou En a Zderikem Mi-
kou v komentatorské kabiné Eurosportu?
A jestli prozradis, na jaké hosty se mizeme
tésit?

S Bélou En a Zdertkem Mikou komentujeme
nepretrzité od roku 2008. VZdy pro Eurosport.
Rok pfedtim jsem mél premiéru pfimo v Le Mans.
To bylo pro TV Galaxie Sport. Hosty pfipravujeme
a nechame si je jako ptekvapeni. Jen doufam

a preju si, Ze budou pro divaky hodné poutavi.
Stejné jako ceny do soutézi.

Doufam, Ze mezi tvymi hosty bude néjaky

s ,darem vypravéni”, jako pred dvéma
roky Tomas Enge, jehoz poutavé povidani
bylo naprosto super.

No pravé Tomas by mél opét pfijit. V jeho sezoné,
kterd je podle mé nejnabité&jsi v Tomové kariéfe,
by mél mit volno a v sobotu vecer se snad divaci
na néj mohou tésit. Mit Tomase jako hosta je vzdy
radost. Je to Cesky pan Le Mans.

Na prvni komentatorské Le Mans se asi
nezapomina a je to navzdy to nej, ze?
Premiéra byla pékné zostra - v roce 2007 pfimo

z mista. Pracoval jsem tehdy pro Charouz Racing
System, stdj, ktera méla premiéru také a rovnou

v kralovské tfidé LMP1. Takze od Uterka v Le
Mans. Foceni, psani, prace s tymem... JeSté par
minut pfed startem jsem fotil na rostu, tehdejsi
kolega, komentator a kamarad Tomas Richtr uz
byl na misté v plexibudce nad hlavni rovinou a ja
v transu v tom kotli dole. Kratce pfed startem jsem
se sebral a $lapal za Tomasem. Vytahem nahoru.
Vydech, nadech, zkouska spojeni a $lo se na véc.
Tenkrat to bylo pro Galaxii Sport, jen néjakych
dvanact, tfindct hodin, takze v pauzach byl ¢as
projit se depem, paddockem, povidat, fotit...
Kouzlo maximalni. Navic, to komentovaci misto
ma ducha bez miry. Vlevo Ameri¢ané ze Speed TV,
vpravo domaci z Motors TV. Amici méli jidla a piti,
které by stacilo pro pdl svéta, u Francouzd se stfi-
dali zavodnici s velkym Zet. Vyfotil jsem si jediné-

ho - Jackyho Ickxe. MUj nejvétsi klucici hrdina Le
Mans. Bila kosile, nendpadné logo Audi, elegance
chlapa v letech...

S Tomem jsme spali v kabiné. Mohli jsme jit do
néjaké loznice na koleckach, ale to nené. Oba jsme
méli jasno. Mista akorat na ty moje dva metry, Tom
neni 0 moc mensi. Ale skvélost. A hlavné probu-
zeni... Oteviel jsem oko, slySel ty symfonie z drahy
La Sarthe, vstal z podlahy a slunce mi dalo svou
krasnou pésti rovnou do oci. V ten moment jsem
byl mokry potem. Nebylo tfeba jesté povidat, tak
jen tak, bos, Sel jsem na terasku nad 24h Le Mans.
Zavod na pIné pecky, ale jinak vlastné spanek oko-
lo. Bylo brzy, uz nevim kolik, ale svitani. Holubi si
to uZivali v prlletech nad hlavni rovinou. A ja taky.
Kazdé Le Mans je pro mé svatkem, velkym zaZitkem
byly ro¢niky, kdy jsem povidal nonstop. Od warm-
-up po cil zavodu. Ale kdyZ se vZzdycky drobdtko
zastavim a mrknu nazpatek, je jasnosti, Ze prvni
komentovani s Tomasem Richtrem pfimo z Mans
bylo nej. | pro spoustu historek okolo toho vieho.

Tomase Engeho jsi nazval ¢eskym panem Le
Mans, a s tim nezbyva nez souhlasit. Vzdyt
zajet Sestkrat s nejsilnéjsim gétéckem na
La Sarthé Pole Position, to je vysledek, kte-
ry miZou zavidét i jezdci tovarniho tymu
Chevrolet Corvette. Martine, napadlo té
nékdy, Ze mezi vozy GT1 nezajel nejrychlejsi
¢as jen v roce 2007, tedy, kdyz jsi tam byl
komentovat nazivo?



No jasné, jasné, Ze jsem na to myslel. A nejen na
tohle. Moc jsem Toma3ovi pfal vitézstvi. Jel se
svym milovanym Astonem ¢islo 007, rok 2007,
bylo by to pékné stylové. Ale jsou to zdvody

a v nich nikdy nikdo nevi...

V roce 2009 jsi mél moznost komentovat Le
Mans Series a spanilou cestu posadky Enge
- Charouz - Miicke za titulem. To pro tebe
také musel byt nezapomenutelny zazitek?
Nejen Le Mans 2009, ale také celd sezona byla
krasna. A néjak se nemdzu zbavit dojmu, Ze to
vsechno neni docenéné. Ceska Lola Aston Martin
LMP1 posadky Tomas Enge, Jan Charouz, Stefan
Miicke ovladla European Le Mans Series a v Mans
byli kluci Ctvrti, kdyZ pfed nimi ,zlistaly” jen
tovarni turbodiesely Peugeot a Audi. Byl to téz
obrovsky Uspéch manazera Antonina Charouze,
protoZe nebyt jeho bezmérné vile, staj by tak pa-
radné nefungovala. Komentovani této sezony bylo
radosti s velkym eR.

Existuje nékolik dokumenti o Le Mans.

Z pohledu tovarnich tyma Peugeot a Audi,
nebo privatniho Strakka Racing. U mne je
nej asi ten Le Mans Phenomenon, kde je
pohled na tento zavod zavoda takovy Sirsi.
Martine, vidiS to stejné?

Fenomén Le Mans mam také velmi rad a velmi
rad jsem s jeho vznikem rezisérovi Adolfu Zikovi
drobdatko pomahal. Bezvadny je téZ film ,Kazda

vtefina se pocita” o triumfu Audi a inZenyrce
Leené Gade...

Samoziejmé, Ze je ,Kazda vtefina se poci-
ta” také super dokument, ale hlavné v roce
2011 byl zavod zavod na La Sarthe oprav-
du naprosto uchvatny. Nejprve dvé tézké,
ale ,Stastné” nehody vozi Audi (McNish,
Rockenfeller), pak dechberouci souboj
posadky Lotterer - Tréluyer - Fassler proti
trojnasobné presile Peugeotii a nakonec
vitézstvi Audi opravdu jen o par vtefin.
Ano, ro¢nik 2011 byl fenomenalni. Moc si peju,
aby i letosni Mans mélo podobny naboj.

Ted bych se jesté vratil do roku 2007. Kolik
¢asu jsi mél pred svym prvnim komentator-
skym Le Mans na pfipravu a jak dobfe $lo
skloubit komentovani s fotografovanim?
Ve viem mam nejradéji pfirozenost. V celém Zivo-
té, a plati to i pro mé fotografovani a komentova-
ni. Pfed 24h Le Mans se samozfejmé pfipravuju
priib&Zné, ale protoZe zadvod miluju odmala, na
zavody chodim odmala, fotim odmala, tak snad

0 tomto svété néco drobatko vim. Jen prosim,

at to nezni hloupé takhle o sobé mluvit, ale chci
tim Fict, Ze pravé tim to mam asi trochu jinak nez
lecktefi kolegové. Zkratka Le Mans a zavody viibec
takzvané citim. Pfed kazdym novym ro¢nikem
24tky si musite projet a zaznamenat vsechny no-
vinky, to je jasna povinnost. Ale zarover si hrajete

s historif, s pfib&hy. Poustite si staré zaznamy, pro-
chazite kluici shirku autogram, staré programy...
Napady, myslenky, souvislosti mi pfilitavaji pribéz-
né, kdyZ plavu, jedu na kole, kdekoli, a ja si je vzdy
zapamatuju a pak poznacim. Staci jen hesla, jména,
zkratky. Tuzkou na papir nebo na elektronicky papir
v laptopu. Cili Z4dné elaboraty, z4dnd planovana
témata, nic takového. Zmifiovanou pfirozenosti

je pfi komentovani také to, Ze v pfimém pfenosu
nesmite nic ¢ist, leda aktualni vysledky, startovni
rot, nejnutnéjsi véci a i pfi nich musite periferné
vse sledovat. Musite mluvit spatra, protoZe pofad

a neustale musite sledovat zavod. KdyZ budete
porad néco Cist, budou vam unikat véci z pfimého
pfenosu. A hlavné se to podle mé pozna, jestli to
tam davate pfirozené, nebo Ctete néjaké staté.

To samé u mé plati s energii, kterou do pfenosu
davam - kficim, kdyZ to citim, ne jen povinné pfi
startu. Zvolnim, kdyZ se to podle mé hodi...

A fotografovani je naprosto bezvadna pomiicka ke
komentovani. KdyZ totiz komentuje$ zdvod z mis-
ta, kde jsi predtim byl jako fotograf, mas dplné
jinou mozaiku pfibéht, postreh, protoZe si danou
trat a v3e, co k ni patfi, 0sahas pékné zblizka.
Neskonale mé tfeba bavi seznamovat se s trato-
vymi marsaly. Je jedno, jestli je to v Le Mans, Brné
nebo v Monze. Vétsina téchto chlapk( a dam toho
u trati spoustu zazila a umi o tom pékné vypravét.

Jak moc se lisi tvoje soucasna pfiprava na
zavod 24 Hours Of Le Mans od té prvni?



| kdyz letos to bude trochu jiné nez pred-
chozi roky, kdyz jedes fotografovat na Test
Day, Ze?

Na tuto otdzku jsem jiz ¢astecné odpovédél, ale
jak fikas, osobni Gcast na testovacim dni beru
jako velkou radost, kterou se pokusim dostat
do komentovani samotného zavodu. Je to jeden
jediny den, ale stoji za to tam jet. O tom zadna.
Vis, asi jsi pochopil, Ze Le Mans a motorsport
jako takovy, je pro mé laska, vasen, takze tieba
pravé onen Test Day, to byla situace, pro mé
typicka. Nékdy v bfeznu to pfilitlo, najednou
jsem védél, Ze na tento den do Le Mans mu-
sim. Nemam rad slovo musim, ale tohle zkratka
musim. Pro ndvrat Porsche, pro vsechno, ¢im Le
Mans je.

Jsem moc rad, Ze jsem si nasel na cestu kum-
pana - brnénského malife motorsportu Toma
Havlaska. KdyzZ jsme se poprvé potkali, v Motelu
Kobero u Masarykova okruhu pfi otevfeni stalé
expozice mych fotografii, poviddm mu o mém
planu jet do Le Mans a Tom na to, Ze tam po-
tfebuje také, protoze tamnimu kavarnikovi musi
zavést své obrazy, rozesmal jsem se jako blazen
a vykfikl: , Tak to jedeme spolu!” A tak jsme se

i okamZité domluvili. To jsou ty radosti. Tomas
navic neni ,jen” malif, s motorsportem to ma
totiz stejné jako ja. Miluje ho a citi ho. Takze nds
spolecny vylet, to bude jedno veliké povidani

na téma Le Mans, starého Masarykova okruhu

a zavod vibec.

Martine, tvému , musim tam byt"” zcela
presné rozumim. Kdyz jako zapaleny sbhéra-
tel modeli narazim na néjaky model, ktery
mi chybi a do sbirky dokonale pasuje, tak
ho ,,musim mit", i kdyz to jde tieba z Aus-
tralie nebo je to i soucasti néjakého setu.
Ale zpét k Test Day. Planujes dopfedu, kde
vude budes chtit fotit, nebo to nechas az
na podle nalady na misté? Do Arnage ale
asi zajdes, ne?

Jak Tikas Lubosi, rozumim i tvému ,musim”... A ke
Dni v Le Mans, vi$, to je zase ta moje pfirozenost,
kterd je nad plany. Nejsem totiz dobry planovac

a také pfi foceni se fidim instinktem, nebo jak

to fict. Kazdopadné Usek Indianapolis - Arnage

je jednim z nej mist v Mans. KdyZ jsem tam byl po-
prvé, kouzlo mista jsem pocitil hnedka. Takze rad
zajedu i tam a ostatni se uvidi. Casu moc nebude,
obzvlast v rozlehlém Le Mans, navic kus ¢asu chci
byt v depu a paddocku. Uvidime tedy na misté.

Kdyz se fekne Porsche a Le Mans, tak si
vétsina lidi vybavi vyborny film se Stevem
McQueenem. Mé tieba napadne, Ze u po-
sledniho startu v nejprestizné;jsi kategorii
a zarovei i posledniho vitézstvi Porsche

v Le Mans byl v roce 1998 Allan McNish,
ktery na podzim loriského roku po fantas-
tické sezoné, kdy vyhral to nej, co je pro
britského jezdce mozné (Tourist Trophy, 24
Hours of Le Mans, titul mistra svéta FIA

WEC), tak trochu necekané ukoncil zavodni
¢innost. Ja v tom ale vidim kus symboliky,
kdy jedna legenda (jezdecka) konci a druha
(legendarni znacka) se zase vraci. Napadlo
té néco podobného?

To ses dobfe trefil. Zrovna pfedevcirem jsem si
Mans 1998 s Porsche a s Allanem poustél a pra-

vé i tyto souvislosti mi dochdzely. A uZ jsme zase

u toho. Myslim tim samotné komentovani. Miluju
na ném to, Ze kromé popisu aktudlniho déni na
drdze, emoci ¢i zvolnéni, mi priibézné prilitavaji védi,
jako je tento tvij pfibéh. Jsou to velmi silné chvile.
Treba pfi letodni Sestihodinovce WEC v Silverstone
se u stupnd vitézG najednou objevil Derek Bell,

a aby toho nebylo malo, jednou z cen pro jezdce byl
model Porsche Lloyd, s nimZ i Mr. Derek zavodil. Tak
jsem to hned divakim povédél a byl z toho maly
pfibéh s odkazem na zlatou éru skupiny C.

V souvislosti s Derekem Bellem se mi vyba-
vil fakt, Ze v osmdesatych letech mél dva-
krat blizko k tomu, aby tfikrat po sobé vy-
hral 24 Hours of Le Mans. Navic se stejnym
partakem, kterym byl nejprve Jacky Ickx (81,
82) a poté Hans-Joachim Stuck (86, 87). | tak
osmdesatych let a vlastné takovym nekoru-
novanym kralem z dob zlaté éry ,cécek”.
Ano, Derek Bell je jednim z NEJ hrdinl Le Mans

a mé tési, Ze je stale takovy Stramak. Podobné
jako Jacky Ickx. Oba by mohli hrat ve filmu...



V loiiském roce jsi mél moznost okomento-
vat pro Sport5 dokument World Sportscar
Championship Season 1988, jehoz soucasti
byl i zavod Czechoslovakian Grand Prix
(360 km of Brno) na Masarykové okruhu.
Kdyz jsi tu nabidku dostal, jaka vzpominka
na ten nej zavod na Ceskych okruzich se ti
vybavila jako prvni?

Cha! No tfeba se mi vybavilo, jak jsme se kamara-
dem Tomasem Pé&ckou kapanek opili. V Zebétiné.
A kocovinu jsme ladili jesté druhy den vleZe na
Cécku... Ale mohli jsme si to dovolit, kluci blaznivi,
protoZe jsme pfijeli uz ve stfedu! No a vazngji?
Samozfejmé giganticky pozar stroje Tiga pfi Ctvr-
tecnim testu. Vidél a fotil jsem to od zacatku do
konce, kdy z auta zbyl jen Skvarek, ktery seskva-
fil i brnénsky asfalt. Za volantem byl Brit Chris
Hodgetts. Nedavno jsme se potkali na facebooku,
poslal jsem mu ty fotky a byl nadseny!

Zavodu jsem se nemohl dockat, zase ta nase
milovana skupina C. Skoda, Ze aut bylo pomalu,
ale i tak to byl zazitek. A jeSté k namlouvani toho
dokumentu - je to UplIné jinadi povidaci discipli-
na. DrZite se scénare, ale jak piSu vy3, i v tomto
pfipadé se fidim svou pfirozenosti a vedle Cteni
prekladu vypravim své véci. Napfiklad jsem popsal
onen oheri s velkym O, o kterém nebylo v anglic-
kém origindle scénafe ani slovo.

| kdyzZ to nepfislo jako blesk z Cistého nebe,
ale mnohé tomu nasvédcovalo, tak té urcité

potésilo, stejné jako mé a miliony fanouski
vytrvalostniho zavodéni po celém svété,
oficialni prohlaseni japonské automobilky
Nissan ze dne 23. 5. 2014 o vstupu do Sam-
pionatu FIA WEC v roce 2015 s dvojici vozi
Nissan GT-R Nismo LMP1. Myslis, Ze by to
mohl byt takovy zablesk nebo zacatek nové
zlaté éry vytrvalostniho zavodéni?

Je to ryzi radost. UZ letosek je paradni - pro navrat
Porsche. A s Nissanem to uz bude pecka. Samo-
zfejmé budeme spolecné doufat, Ze stavajici tfi
tovarny zlistanou. Pokud ano, ¢tyfi fabriky v LMP1,
k tomu plno souboji a bitev ve zbyvajicich tfidach,
to je jasny atak na fanousky, aby se smérem WEC
& Le Mans otaceli vic a vic. Jako naposledy ve
zmifiované ére skupiny C.

Navrat Porsche do Le Mans, to je udalost
roku. Ale letos se do Le Mans vraci dalsi,

i kdyZz daleko méné slavna znacka Ligier.
Konstrukéni tym OnRoak Automotive navic
v podstaté prevzal také oznaceni vozu ze
sedmdesatych let JS2 . Zcela novy viiz JS
P2 vsak za sebou nema, stejné jako Strak-
ka-Dome S103, nic jiného nez testy. Podle
mne by bylo na La Sarthe pro tym OAK Ra-
cing jistéjsi pouzit osvédcené vozy Morgan
LMP2. Jak se na to divas ty?

Souhlasim s tebou, nicméné chlapci z OAK Racing
urcité dobre védi, pro¢ jdou do Mans takhle na-
ostro. No a pro nas viechny, jak u televizor(, tak

u mikrofond, jde o dalsi pfibé&hy ke sledovani. Jak
Ligier tak Dome od Strakka.

(Poznamka autora: Japonsky Dome v ¢erném
,Strakka” kabaté vsak bohuZel letos na La Sarthe
neuvidime z dGvodu nehody pfi privatnich testech
ve Spa.)

DalSimi pribéhy ke sledovani jsou tfeba
slavna jména historie vytrvalostniho zavo-
déni Sports Cars, jako Brundle nebo Taylor.
Stejné jako v loriském roce se na La Sarthe
predstavi Alex Brundle (ro¢nik 1990), syn
vitéze 24 Hours of Le Mans 1990, a americti
bratfi Ricky (1989) a Jordan (1991) Tayloro-
vé, jejichz otec Wayne vyhral v americkych
serialech viechny nej zavody co lze (12
Hours of Sebring 1996, Petit Le Mans 1998,
Daytona 24 Hours 1996 a 2005). Alex i Ric-
ky s Jordanem méli tu moznost svézt se ve
velké ctyfiadvacitce se svymi slavnymi otci
— Alex predloni v Le Mans a Ricky s Jorda-
nem v rodinném tymu v Daytoné, kde navic
letos dojeli jen velmi tésné druzi. Jak je ten
zavodnicky svét maly a provazany dokazuje
i to, Ze se Martin Brundle a Wayne Tay-

lor sesli v Le Mans 1997 v jedné posadce

a shodou okolnosti to bylo v Nissanu, ktery
neddavno ohlasil ndvrat do Le Mans v roce
2015. Ale takovych podobnych pribéhi je

v historii zavodu zavodi na La Sarthe vice.
Jaky napadne jako prvni tebe?



Odpovim asi trochu jinak, ale zamérné - pfibéhem
s Alexem: Byl jsem nékdy pfed Ctyfmi, péti roky
fotit v Brné testovani nékolika domacich tym(

a najednou tam vidim Alexe. Nevédél jsem, Ze
tam bude. Hned jsem Sel za nim, s tim, Ze jeho
tata Martin v Brné zavodil s tovarnim Jagem

v roce 1988 ve WSC. A ted pfijde to, pro¢ o tom
mluvim. Alex na mou otazku, jestli to nahodou
nevi, ze sebe vysypal zcela pfesné informace.

O tatovi, tymu Toma Walkinshawa, viecko. To se
mi moc libilo. M@m na mladych zavodnicich rad,
kdyZ o motorsportu néco védi. KdyZ to nejsou jen
fesaci, co si mysli, Ze jsou nejlepsi.

V naSem rozhovoru jiz padlo jméno tymu
Strakka Racing, ktery po nehodé pfi pri-
vatnich testech ve Spa bohuzel musel svoji
letosni tcast v zavodé zavodii vzdat. Tento
britsky tym se pohybuje v tom nejvyssim
vytrvalostnim zavodéni od roku 2008, kdy
zacinal v Le Mans Series a na La Sarthe
vozem Aston Martin DBR9. Zakladatel
tymu Nick Leventis se s timto vozem ob-
jevil o par mésict dfive na Epilogu 2007,
kdyz dojel spole¢né s Peterem Hardmanem
celkové treti za dvéma vozy DTM. Martine,
mas na Nicka Leventise z Epilogu néjakou
specialni vzpominku?

Hlavné to byl jeden z nejlepsich Epilogl. A Nick?
Byl mily a vstficny, jak jej zndme z rozhovord

v televizi. Brnénsky zavod se mu moc libil. Pro

konkurenci, trat, atmosféru toho naseho malého
Ceského Le Mans.

Ze tvych psanych pfispévki na facebooku
a predevsim fotek bylo vidét, jak si to na
posvatném misté pro vSechny pfiznivce vy-
trvalostniho zavodéni nalezité uzivas a na-
savas tu nadhernou atmosféru. Martine,
jaky je tvij nejlepsi zazitek z Test Day?

Diky za sledovani mého fb prostoru. Vis, on je pro
mé i jakousi osobni agenturou, takZe Zije docela
plny Zivotem. A z Le Mans jsem tam ddval pofad
néco, abych snad potésil fanousky tohoto Zavo-
du. Byl jsem v Mans potfeti a asi to byla nejlepsi
navstéva. | kdyZ slo ,jen” o test. Jel jsem s kama-
radem, malifem Tomem Havlaskem z Brna. Otevi-
ral vystavu ve slavném podniku Le Mans Legend
Restaurant Café. V patfe nad lokdlem jsme ftfi
noci spali. Do restaurace pravidelné chodi piloti Le
Mans ¢ formule 1, je pIna originalnich zavodnic-
kych skvostll - kombinéz, pfileb, kusd aut a mo-
torek, fotek, obraz(, je tam také origindIni patnik
z La Sarthe. Atd, atd... S majitelem Antoinem Vau-
joisem jsme si okamZité padli do oka, i kdyZ jsme
se vidéli prvné. Pfijeli jsme uz v patek, vyfidil jsem
akreditaci, Tomas si koupil listek a rovnou, po 13
a pal hodinach jizdy, jsme $li na La Sarthe!
Samotny test byl skvély. VSichni jeli naplno a pofad.
| za safety carem se pfipravovali na zavod... Pfislo
24 000 platicich divakd. Listek stal 18 eur a lidé
mohli v3ude kromé depa. Je to skvély tip i pro Ceské

fanousky. Nejvice jsem se bavil pozorovanim tfi
LMP 1 tovdren, uZ jen ten naprosto rozdilny zvuk
Toyoty, Porsche i Audi... A ohromovala mé rychlost
v prvni tahlé pravé zatacce pred Dunlopem. Zvendi
to tak silné neni, ale zevnitf je to fantazie. Pfi kaz-
dém prljezdu jsem myslel na jedno jediné - vzdyt to
auto se musi utrhnout a odletét! Zazitk{ a situaci je
mnohem vic, té3im se, Ze 0 tom budu od stfedy do
nedéle vypravét v Eurosportu.

Pied hezkymi par lety prohlasil jeden nas
slavny krajan Ivan Lend|, Ze vSechny turna-
je jsou pro néj jen pfipravou na ¢tyfi Grand
Slamy. Ale ono je to ve vytrvalostnim za-
vodéni prakticky naprosto stejné. Vsechno
usili je smérovano do Le Mans za jedinym
cilem, kterym je uspét na okruhu La Sarthe.
Nebylo by i z tohoto diivodu lepsi mit 24
Hours of Le Mans - jak se o tom zacina mlu-
vit - opravdu jako posledni zavod sezony?
Ostatné po svété je dost renomovanych
okruhd, na kterych se da v obdobi prosinec
— bfezen zavodit. Podle mé je ta myslenka
velmi dobra.

Ale ono u? to tak prece je. Le Mans je vrcholem,
at je kalendar postaveny jakkoli...

Samoziejmé, Ze je Cervnovy zavod na La
Sarthe vrcholem déni, nejen na scéné
Sports Cars, at je uprostied sezény, nebo by
byl na jejim samém konci. 24 HEURES DU



MANS je néco magického jako Wimbledon
(pfestoze se hraji ctyfi Grand Slamy) nebo
Tour de France (pfestoze se jedou tfi Grand
Tour). Le Mans neni Le Mans jen svoji dél-
kou, tradici zavodu nebo navstévnosti. Na
Le Mans jsou nadherné uz jenom ty kvali-
fikacni tréninky v délce Sesti hodin, cozZ je
stejna doba jako délka jinych zavodi World
Endurance Championship.

Tady neni moc co dodat, fekls to za mé. Jsem moc
rad, Ze rok od roku roste skupina fanouska, ktefi
to maji stejné jako my dva.

Mél jsi moznost trochu vic si pfi Test Day
popovidat s Honzou Charouzem? Jak je

v tymu u Sébastiena Loeba zatim spoko-
jen? Je mné ale zcela jasné, Ze ,zajici se
pocitaji az po lovu”, takZe je naprosto zfej-
mé, Ze mira spokojenosti bude pfimo za-
visla na vysledku v Le Mans... Kazdopadné
ale pédiové umisténi v poslednim zavodé
European Le Mans Series v italské Imole je
vybornym pocinem a povzbuzenim pro cely
tym pfed zavodem na La Sarthe.
Samoziejmé, Ze jsem se s Honzou seSel. Rad. Nej-
vetsi starosti zatim méli s pneumatikami Michelin.
Ale jsem si jisty, Ze jakmile se tato starost stane
minulosti, ma Honza s kolegy Sanci uspét. Jak v Le
Mans, tak v dalSich zavodech. Zatim pfi testu Sé-
bastien Loeb osobné nebyl, o zavodnim vikendu na
La Sarthe bude. Stejné jako Janlv otec Antonin.

Letos se v rdamci 24 Hours of Le Mans poje-
de opét po kratké odmlce Le Mans Classic
vozi skupiny C z let 1982-92. Na startu bu-
dou Porsche 956 (Rothmans), Porsche 962
(Jagermeister, Leyton House, Blaupunkt,
Kenwood, FAT turbo, Primagaz), Lancia

LC2 (Martini), Mazda 767B, Mercedes C11,
Nissan R90CK, Aston Martin AMR1 (Mobil
1), Jaguary XJR12, XJR 14 (v livrejich Silk
Cut) a XJR 16 (Bud Light), Gebhardt C91
(Momo), Lola T711, Cheetah G606 a nékolik
vozl Spice SE 86, 88 a 89. To bude v sobotu
dopoledne pastva pro o¢i a dusi, ze ano?
Tak o skupiné C se ani nebavme, cha! Ze v3ech ér
sportscars je mi tahle nejbliZsi. Jasné, je to dané
také tim, Ze jsem v détském, mladeneckém véku,
tuhle krasu zazil. Zblizka pfi Intersériich v Mosté

a pfi MS v Brné. Kdybych byl starsi a podobné
poznal 60. ¢i 70. léta, tfeba by to bylo jiné. Ov-
Sem to nic neméni na jistoté, ze Group C Racing
je fantazii. Ale je dobré pfipomenout, Ze v 80.
letech, kdy Cécka Zila naplno, byly vynikajici i dalsi
skupiny - v cestacich skupina A a v rally Group

B. Ale pojdme zpatky ke skupiné C. Je skvélé, ze
pravé tato éra naplni leto3ni Zavod legend. Nejen
pro prestiz té doby ¢i krasu neuvéfitelnych aut, ale
také proto, Ze mladsi fanousci uvidi, co to skupina
C vlbec je.

Martine, dékuji za krasné povidani a tvj
¢as, at jsi byl doma nebo na cestach. Sou-

hlasis s tim, Ze letos je nejvétSim favoritem
Toyota TS040 - Hybrid, ale vyhrat maze
prakticky kazdy ze Sestice stabilnich tcast-
nikd Sampionatu FIA WEC? Ja osobné bych
to tém , klukam japonskejm” od Kolina

i docela pral. A to presto, Zze Porsche asi
navzdy zlstane, i diky filmu Le Mans, moje
srdcovka.

Poté, co jsem byl v Le Mans osobné na testovaci
dni, potvrdil jsem si, Ze stdj Toyota je nejv&tsim
favoritem. Bylo to zndt od zacatku sezony WEC

a Zivé se mi to jen potvrdilo. Ted se ale ukaze

v samotném zavodé. Ten je nevyzpytatelny. Ov-
Sem pfiznavam, Ze bych to pral i Porsche. | proto,
Ze pravé s touto znackou mam Mans spojené od
détstvi. Kazdopadné to bude bitva s velkym B a uz
se ji nem(Zu dockat. Také dékuju, Lubosi a pfeju
krasny tyden v duchu 24h Le Mans.
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Némecky special R18 e-tron letos jesté
nevyhral ani jeden zavod a v testu byl
aZ na tretim misté za obéma Toyotami.

Text: Jakub Krafek, foto: Audi, Carlo*Blhgen




enf to zas tak davno, kdy se Zadny

z pilotl Audi po zavodé nevyhfival na

nejvyss$im stupinku. Byl to rok 2009

a prvni dvé mista tenkrat obsadil
domdci Peugeot. A to pfitom na zacatku sezony,
v bfeznovém Sebringu, Audi R15 Peugeot porazi-
lo. Od té doby ale ¢tyfi kruhy hltaji triumfy na La
Sarthe jak na béZicim pasu. JenZe letos se jesté
nedostavil ani ndznak mozného vitézstvi a Audi
ma z rychlosti Toyoty, svého nejvétsiho rivala,
nahnano. Sama jezdecka sestava je jedna hvézda
za druhou s Uspéchy v mezindrodnim motorspor-
tu (DTM, Super GT, GT3), samoziejmé s pravidel-
nymi starty v MS vytrvalostnich zavodd.
Vzhledem k dosavadnim letodnim vysledkim
Audi urcité nenf favoritem ¢islo jedna, ale na
druhou stranu nevite, co se v Le Mans stane... _
vzpomente si na zavod v roce 2010 - Ctyfi Vitézstvi v LM: 12
ultrarychlé Peugeoty ujizdély audindm milovymi Motor: V6 turbodiesel
kroky, aby nakonec v zadvodé ani jeden z nich
nedokonil. Letos Audi podobné experimen-

Hybrid: motor generator unit
st. ¢ posadka

tuje s vykonem, hybridni systém R-osmnactky 1. Lucas di Grassi / Loic Duval / Tom Kristensen
pebude posky}ovat tV0|'k vyu2|t,elnelenerg|e 2. Marcel Fassler / Andre Lotterer / Benoit Treluyer
jako u soupefd, a méla by se tim padem zvysit 3. Felipe Albuquerque / Marco Bonanomi / Oliver Jarvis

spolehlivost.
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Porsche se sice vratilo na La Sarthe,

ale je ve stejné kondici, ve které okruh
v sezoné 1998 opustilo?

Text: Jakub Krafek, foto: Porsche, Carlo Bingen




itézny double se asi v konkurenci dvou
zku3engjsich tymG bude po Sestnacti
letech s naprosto odlinou technikou
obhajovat obtizné, ale o bednu by se
alespori jeden z voz{l poprat mohl. Oviem bitva
to bude velmi obtizna. | pfes pozici ne-favorita
zavodu lze ocekdvat, Ze se 0 voze bude hodné
mluvit, pfece jen je to nastupce modeld 917,
935, 956 a 962, které na francouzském asfaltu
dohromady nasbiraly dvanact prvenstvi. Dal3i tfi
v devadesatych letech pfivezly prototypy zkon- _
§truovane za pomodi kf)nstrukterg Toma Wallf- Vitzstvi v LM: 16
inshawa, a ojedinély v(z kategorie GT1, kterd
se tehdy ve svété moc neohfdla. Porsche jako
jediny ze tfi tovarnich tymd pouziva kombinovany
hybridni vykon. Zaprvé - klasicky motor generator 14.

Motor: V4 turbo - benzin
Hybrid: exhaust generator + motor generator unit
st. ¢. posadka

Roamin Dumas / Neel Jani / Marc Lieb

unit, ktery sbird energii z brzdéni, a zadruhé - 20.  Timo Bernhard / Mark Webber / Brendon Hartley
generdator pohanény vyfukovymi plyny.
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vivs

na trati, otazkou vsak zlistava, jestli bude
vdech tisic koni spolehlivych az do konce
zavodu a budou poslusné klusat po celou

dobu zavodu. Toyota narozdil od némeckych riva- :
L . L lnfo
|0 pouZiva atmosféricky motor, takZe se optimalni

vykon pohybuje v mnohem vy33i sféte otacek. Ani _
to by pro aspiranty na vitézstvi nemél byt pro-

blém, TS040 absolvovala Ctyfi vytrvalostni testy, Motor: V8 benzin

které motor dokonale provéfily. | tfeti tovarni Hybrid: 2x motor generator unit

LMPcko ma hybridn systém odligny od soupef. st. & posadka

Toyota pouziva dvé jednotky - motor generator 7. Alexander Wurz / Stephane Sarrazin / Kazuki Nakajima

unit, energii tedy generuji obé napravy. 8. Anthony Davidson / Nicolas Lapierre / Sebastien Buemi
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Pilot se Zzene noci po Mulsanne
straight. Vidét je jen cast okruhu,
ktera je osvétlovana prednimi
reflektory. Po Sikané nasleduje
dalsi rovinka, poskytujici dost casu
na to, aby pilot poslepu nahmatal
plechovku s limonadou a posilnil se
do nocni bitvy. Pilot jsem ja, redaktor
Motorsport revue, a proZivam

thrill podobny tomu plnohodnotné
Ctyriadvacetihodinovému...

Text a screenshot: Jakub Krafek




no, je fe¢ o Le Mans - tfeba u vas v obyva-

ku. A nemusite ani podepisovat smlouvu

s nékterym z tym(, natoZ oplyvat vysled-

ky z F1, WE, nebo naditym bankovnim
Uctem. Staci jen prdmémy pocita¢, dostatecné velky
monitor, volant a pedaly k PC. A samozfejmé parta
nadsenych kamaradd, ktefi se do toho blaznovstvi
daji s vami.
Pokud se ale blaznovstvi pfevrhne v Cisty enthusias-
mus, jako napfiklad v zavodni lize Onlineracing.eu,
jde uZ tak trochu do tuhého. Hlavné pokud zavodite
proti byvalym zavodnim pilotdm, jako Jaroslav Hon-
zik, nebo soucasnym, jakym jsou Toma$ Stranava
nebo Matéj Homola. No a pak tu jsou i medialni
hvézdy, jako tfeba Jan Zgravcak, komentator F1
a zavodU na Slovakiaringu.V takové spolecnosti se
¢lovék hned citf jako na takovém malém Le Mans.
S atmosférou na velkém LM si toto ,malé” klani
nezada. Pfed zavodem probihaji testy, a piloti zkou-
$i rlzna nastaveni. Mam zvolit spi§ mensi pfitlak
a delSi pfevodovku, nebo vétsi pfitlak a kratsi
prevodovku? Co tlumice? Nebudu nékde dfit o as-
falt? Doublestintovat medium pneumatiky, nebo
pokazdé ménit softy? Z hlav za monitorem se kouf,
vysledek zévodu je dlleZity o to vic, Ze je to findle
virtudIni Le Mans série a boduje se koeficientem 2.
V samotném zavodé pak nervozita a stres, ale za-
roven i neskutecna zabava provéfi pfipravu i talent
pfi jizdé v noci a proplétanim se mezi pomalejSimi
vozy GTE, které mohou zavod dokonce rozhodnout.
Je na pilotovi, jestli zvoli agresivni a nebezpecny

pfistup pfi predjizdéni pomalejsich voz(. V pfipadé
kontaktu pak ale riskuje poskozeni vozu a dodatec-
nou penalizaci. Pfi bezpe¢ném pfistupu a Cekdni na
vhodnéjsi misto zase pilot ztraci velmi drahy ¢as.

| pfesto, Ze se jede jenom skrz obrazovky monitoru,
je atmosféra virtudlniho zavodéni s tim realnym
téméf zamenitelna, je to vlastné to samé, s tim
rozdilem, Ze necitite pfetiZzeni a neplatite galaktické
Castky za Udrzbu vozu a vedeni tymu. Ridite zavod-
ni viiz? Ridite... Citite to blaho? Citite...
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Bohnice Praha

se stavaji odbératelé s e-maily adorda@dorda.cz

a jaromir.maly@seznam.cz.

a vstupenky vam posleme postou. Po tomto
terminu je tfeba si na stejném emailu domluvit osobni prevzeti v Praze.
Vyhercim gratulujeme!

Jsme Casopis pro fanousky maotorsportul!



