L
Rubrika My ]sme fans'

/2014 Trochu jiny magazin o motoristickém sportu

Mo torsport

revue

OKOLO
RALLYE PRARHA
REVIVAL 2014

JECMI

_Jeto neuverltelny

‘BLABOL

Séfové obou areélt
dostali niz na krk




Motorsport tvori zdvodnici, == .
jejich stroje a tymy lidi, ktefi se ”‘[ 3

0 né staraji. A také fanousci, . '-f/f / ,{n‘ 4
pofadatelé a Cinovnici. Vsem Dostali ntiz na krk Je to neuvéfitelny bIaboI

nahliZime pod sukné. Spor okolo RPR pohledem Spor okolo RPR pohledem My jsme fans! Kde by byl Je to lepsi v Sosnové, Praze
UZijte si to s ndmi! Eduarda Patery. Romana Je¢minka. sport bez fanouskd? nebo Sludovicich?

Prokop Siwek, $éfredaktor P l - = = ' mmaﬁ
=4 xRk LEGENDY

D'I'ﬂl?li'l'll:l.i. SLAVHOST

1L

L

OVIa/da/n[I Easopisu Nezahyne domdci rally na Reportaz z Rallye Praha Losujeme 2x2 vstupenky na  Reportdz ze zavodd GT na
Ubyté posadek? ival. Legendy.cz. Oscherslebenu.

Reportdz z WTCC Objektivem Jana Pofizka. Jak se u nés zavodilo Co pfi cestovani trapf
na Slovakiaringu. v 70. letech. Vladimira Dolejse?

Redakce, dopisovatelé a fotografové:

ol | 2

Stahnout si jej do pocitace.
Otevrit pomoci Adobe Reader. Tisicikofiova monstra

Stisknutim Ctrl + L zvétsit Pfijedte se podivat do Bechyné
pres celou obrazovku. na dragstery

Graficka uprava:

Vydani 3/2014, kvéten 2014, Ceska republika.



spor okolo Rallye Praha Revival 2014 Pii organizaci

letosniho rocniku
Rallye Praha

- Séfové obou aredli dostali  _JEEEE

. zacatku dubna
B ey 4 | -‘ | A ‘I i 2014, narazili
F - - jeho poradatelé
na potize -
na posledni
chvili se museli
vzdat vyuZiti
autodromu
v Mosté a
plochodrazniho
i — . R 8 i stadionu ve
e e a R [ LB Slaném. Zakaz
—— : : 5 . - udajné vydal
Roman Jecminek,
prezident
Autoklubu CR, se
kterym tym okolo
Eduarda Patery
nema nejlepsi
vztahy. Vyrojila se
i spousta dalSich
zarucenych
e : : » pravd. Jak to
= Y K = == tedy bylo, pane
= : ot -~ Patero?

Text a foto:
Prokop Siwek



duard Patera je zavodnik a aktivni ¢lovék,
ktery organizuje vlastni serial zavod{ do
vrchu Edda cup. Pfed tfemi lety si vymyslel
dalsi akdi, pfi které by se za volanty dobo-
vych voz{ mohly setkdvat legendy ¢eského a ev-
ropského automobilového sportu. A protoze zajem
ucastnikl je od zacatku veliky, jede se 2x rocné
— na jafe Rallye Praha Revival a na podzim Rallye
Berounka Revival.

Pane Patero, pofadate vlastni serial zavodu
do vrchu. Jaky mate vztah s Autoklubem CR,
potazmo Federaci automobilového sportu
(FAS)?

Zadny, pouze ob¢as do néas kopnou. Vadi jim, Ze je
pfipravujeme o potencialni ucastniky, tedy zatim
Zadna dohoda na obzoru.

Pod jakou autoritu tedy spadate, kdyz ne
pod Autoklub CR?

Ne, Ze bychom se pfimo nechali zastfesit, ale
mame partnera, kterym je UAMK (Ustiedni auto-
motoklub Ceské republiky, pozn. red.). Ten je také
¢lenem FIA, akordt neméd autorizaci pro vydavani
licenci. Nemohou nds nazyvat Cernymi zavody.

Spoluprace s Autoklubem CR je opravdu
vyloucena?

Myslim si, Ze aZ jednou dojde k vyméné generadi,
tak je urcité néjaka dohoda moznd. S jezdci, ktefi
zUstali v ,republice”, jako jsou tfeba legendy Petr

Vojacek nebo Josef Michl, se bavime o tom, Ze
jednou by se dal udélat systém malého a velkého
mistrovstvi, jako to byvalo kdysi. Tenkrat nebylo
mozné, aby si nékdo, kdo ma penize, koupil auto
za tfi miliény a hned s nim nékde zacal litat. Musel
se nejdfiv vypracovat svymi vysledky. TakZe spolu-
praci do budoucna nevylucuji, nic proti Autoklubu
CR nedélame.

Pro¢ prezident ACR Roman Je¢minek zaka-
zal uziti plochodrazniho arealu ve Slaném

a okruhu v Mosté pro tcely nedavné Rally
Praha Revival?

Ani nevim, kde to vlastné vzniklo. FASu udajné nas
Revival nevadi, protoze to nejsou zavody. Sice se
jedou slalomové Useky na uzavfené trati, ale je to
mototuristicka akce, v rdmci které musi vsichni do-
drzovat pravidla silni¢niho provozu. Dokonce, kdyz
se nékdo s licenci obaval u nas startovat, protoze
se vi, Ze se za nase kopce licence odebiraly, tak
nam pan Kopecky potvrdil, Ze je tato akce neza-
jima. Pan Novak byl letos na startu a tam nam
garantoval, Ze uZ se tohle nikdy nestane.

Tedy nesouhra v ramci FASu? Psalo se

o tom, Ze pan Je¢minek chtél neposlusnym
arealim odebirat néjaké dotace?

Myslim, Ze se asi pan Jeminek néco dozvédél,
nebyl dplné seznamen se situaci, a dal tenhle
zakaz. A protoZze se zvedla vétsi vina medializace,
neZ Cekal, tak se z toho vykrucoval. Volal, a i pfimo
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navstivil tfeba pana Engeho v Liberci, a tvrdil, Ze

0 nicem nevi, Ze nic nezakazoval, Ze oni dotace
neddvaji. Pfitom mi volali $éfové obou areél, Ze
nam to musi zrusit, protoZe jim to osobné volal
pan Je¢minek.

My jsme k tomu, jak to pfesné bylo, nevydavali
Zadnou tiskovou zpravu. Méli jsme pred sebou
Revival a nebyl na to Cas. Jak se toho ale chopili rdzni
novinafi, tak si to trosku pfizpdsobili. Pan Je¢minek
se pak chytal toho, Ze tfeba na ewrc.cz se objevilo, Ze
Autoklub rozdéluje dotace, a on Ze vyhroZoval, Ze je
bude snizovat, nebo je neda viibec.

Bylo to tak?

Bylo to trosku jinak. Treba v Mosté mi fekli, po-
divejte, oni ndm davaji, feknéme, 800 000 K¢ na
trucky. TakZe se nejednalo o dotace arealu, ale na
aki. Trochu se to zkreslilo a pan Je¢minek se tim
pak ohanél, Ze oni nic nedavaji. Ale mné volali
séfové obou aredlll a jasné mi fekli, Ze dostali niz
na krk.

Jak jste se po Revivalu branili?

Napsali jsme petici. Vime, Ze pravné je k ni¢emu,

Ze ji nebudeme nikam na ministerstvo davat. Spi$
jsme tim jen vyjadfili nazor, co si o panu Je¢minkovi
myslime. Ale je ndm jasné, Ze bud musi odstoupit
sam, nebo ho musi odvolat lidi z Autoklubu. Tam je to
vymyslené tak, Ze je to nepristrelné.
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lednu 1990 byl ustaven ceskoslovensky

Autoklub (AMK CSR) a 25. tnora byl

PaedDr. Roman Jeminek zvolen jeho pre-

zidentem. Byl prvnim a dosud je jedinym
prezidentem v éfe po Svazarmu. Zatim naposledy
jej do funkce valna hromada Autoklubu CR (ACR)
zvolila v listopadu 2012. Za dva roky mu mandat
vyprsi a on uz, podle svych slov, na prezidenta
znovu kandidovat nebude. V praci v ACR ale roz-
hodné chce pokracovat.

Pane Je¢minku, pro¢ s vami nejsou rozhovory?
Nikdo je nechce.

Jste si védom toho, Ze jste ¢asto vniman
jako kontroverzni osoba?
To slySim prvné.

Urcité?
Kontroverzni slysim urcité prvné.

Lidé vam maji leccos za zIé, jste s tim obe-
znamen?

Jestli myslite socialni sité, tak ja se na né nedivam.
Sem tam mi samozfejmé néco pfinesou kolegové, ale
abych pravdu fekl, je to pod drovni mé pozormnosti.

Jaky mate vztah k serialu zavodii Edda cup?
Znate pana Pateru?

Vlibec to nevnimam, ani nevim, kdo je Eda nebo
pan Patera.

Jedna se o serial zavodd, ktery se nekona
pod Autoklubem CR. Myslite si, Ze je v bu-
doucnu vilbec mozna néjaka spoluprace se
serialem, ktery v tuto chvili pod ACR neni?
Takové pokusy se uz nékolik let ¢asu od ¢asu
konaji. Téch skupin jsou desitky. Nékdy se néco
zdafi, nékdy ne, ale to neni zalezitost Autoklubu,
ale jednotlivych sportovnich odvétvi. Ty bud maji,
nebo nemaji zajem dojit k néjaké koexistenci.
Nedavno se jelo nase oficialni mezinarodni mist-
rovstvi zavodd do vrchu s néjakym cupem. | kdyZ
to asi neni ten cup, na ktery se tazete. Pfitom se to
jelo bez problémd.

Na zakladé tohoto modelu by ta spoluprace
tedy byt mohla?

Mohou byt separatni Zvlastni ustanoveni, kdy
jedni nelpi na ndrocich na sportovné-technické
pfedpisy, bezpecnostni, zdravotni a fadu dalich,

a tak je mozZna symbidza. Ale to je zaleZitost
jednotlivych vykonnych vybord. Jim jsme vykon
sportovni autority pfedali. Ja uz do toho nékolik let
nemam vhled.

Pfi akci s nazvem Rallye Praha Revival jste
zakazal pouziti areall ve Slaném a v Mosté.
Neni to pravda. O té akci jsem se dozvédél tfi Ctyfi
dny pfedtim a nevénoval jsem tomu pozornost.

To aZ nasledné po ni. Museli jsme k tomu ucinit
prohlaseni, ve kterém jsme jasné deklarovali, ze
Autoklub CR nikomu nic nezakazoval, natoZ aby

to spojoval s néjakymi dotacemi. To je neuvéfitelny
blabol.

Vim o tom, Ze to byla néjaka automobilova moto-
ristickd akce, jakych jsou tady desitky, ne-li mozna
stovky ro¢né. Po téch vulgaritach, co se mi nasledné
donesly, jsem si to byl nucen ovéfovat, a vim toto: Oni
méli 12 zastaveni jara nékde s néjakou show. Dvé na
plochodraznich stadidnech a jedno na mosteckém
okruhu. Na jednom tom stadionu se to konalo.

Ve Slaném ale ne.

V tom Slaném jsem s nikym nekomunikoval, ani
jsem to nemél zapotiebi. Nasledné jsem zjistoval,

k Cemu tam doslo, protoZe mé to pfi tom dopadu
zaCalo zajimat. Vedeni ve Slaném bylo podle mych
informaci uvedeno v omyl, Ze tam ma jen projet par
autakd. Ale ono to bylo nakonec dvakrat 160 posa-
dek, to znamena 320. KdyZ se to ve vedeni dozvé-
déli, ale nikoliv od toho pofadatele, tak to konzul-
tovali s vedenim plochodrazniho svazu, jmenovité

s Petrem Moravcem, ktery jim fekl, Ze se zblaznili.
Poukazal na to, Ze néco podobného se stalo loni

v Zamovnici. Tam pustili nékolik desitek autak

a kludi, kdyz se predvadi, tak samozfejmé neodolaji,
aby auto v téch dvou obloucich dostali do smyku.
TakZe drahu, kterd musi byt néjak zatazena, totalné
zdemolovali. Proto slanské vedeni reklo, Ze si to
nepreje, a dokonce nabidlo, Ze budou ndpomocni

s dojednanim letisté, které tam je. Abych se z toho
ale nevymykal. Ja jsem s tim rozhodnutim Slaného
souhlasil. | kdyZ ne pfedtim, ale nasledné.
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A Most?

Ndsledné jsem zjistil, Ze tyden pfedtim se v Mosté
konaly zavody automobill do vrchu a nikdo jim to
nezakazoval. Neni to divné, Ze jednu nedéli tam
miZou a druhou nedéli jim to Je¢minek zakaze?
A jesté s tim, Ze tam nedd penize? Mostecky
okruh celd desetileti nedostava Zadné penize. Tam
se jede mistrovstvi Evropy tahacd, které pofada
mistni autoklub, a ten nema nic spole¢ného s ak-
ciovkou. Jedna se o tzv. omaslickované penize, Cili
Ucelové vazané.

Z mé kanceldfe uz se nékolik let penize nerozdéluji.
Jakékoliv penize na reprezentaci, talentovanou mla-
deZ, invalidy, provoz a Udrzbu, organizaci si rozdéluiji
pfislusné svazy. Kdokoliv si na dvé odklepnuti mysi
mdze najit, kolik jsme dostali penéz a jakym zpa-
sobem byly rozdéleny. Takze debata o tom, Ze bych
nékomu vyhrozoval penézi, je hloupost.

Jak vysoka castka jde na ty trucky?

Okolo 2,5 az tfech miliénd. Pokud je z ministerstva
tzv. rozhodnutim dostaneme, tak je tam posleme

a oni je musi prostfednictvim nas vydctovat. Musi
to byt v podvojném Ucetnictvi a prvotni doklady
musi mit u sebe. Tohle nema nic spole¢ného s né-
jakou mototuristickou akdi, je to Gsmévné.

Konzultoval jste vSe s panem Bretislavem
Engem?

KdyzZ jsem vidél ty véci okolo, tak jsem se nasledné
spojil s nékterymi lidmi, kterych si vazim a ke kte-

rym mam pratelsky vztah - s Bfétou Engem, s Jir-
kou Moskalem, s Rysankem, s Vencou Blahnou. Po
diskusi, kterou jsme spolu k tomu méli, jsem nabyl
dojmu, Ze byli dost slusné vystaveni omylu. Sly3eli,
Ze jsou v{c¢i mné vyhrady ve smyslu, Ze néco zaka-
zuju a Ze hrozim, ze nékde nedostanou penize. Tak
jsem jim vysvétlil, Ze to neni pravda. Jirka Moskal
s Brétou Engem se na sebe podivali a asi si ucinili
néjaky nazor. Ja jsem ho ani nechtél slyet.

Jaky je tedy vas nazor na cely spor?

J& ho vibec nevnimam. V tomhle staté je zaregis-
trovanych 220 motoristickych organizaci. Nékteré
funguji, nékteré nefunguiji. Mozna, Ze to ted no-
vela obcanského zakoniku vycisti. Mélo by to trvat
asi tfi roky, b&hem kterych se zjisti, které organi-
zace existuji, které neexistuji. Lidé jsou svobodo-
myslni a tfeba ani nechtéji byt nikde organizovani.
Chtéji to mit jako hobby... Obsahem toho naseho
prohlaseni bylo, Ze je tam nékolik desitek aut na
trvale manipula¢nich znackach, coz nelze. A Ze
tam jsou desitky aut, které nemohly projit STK.
Jestlize maji vevnitf ramy a sportacké sedacky, tak
musi mit eRko. Kdybych skutecné mél zajem néco
zakazat, tak stacilo postavit jednoho policajta ke
koni na Vaclavaku a polovina aut neprojela.

Je to totéz, jako pofadani rliznych mistrovstvi.
Kdyz budu chtit mistrovstvi Ceské republiky v ko-
pané a dam dohromady Vrané, Skochovice a Jilové,
tak si to mistrovstvi mizu udélat a Pelta se mlze
postavit na hlavu. Otazka je, jakou to bude mit

kvalitu a ndvaznost. To, co tvofi sportovni autoritu
FIM a FIA, je jakysi svételny kuzel, ktery se promit-
ne na mapu Ceské republiky. A j& se pohybuiji jen
v ném. Jsem zodpovédny za uplatfiovani sportovni
autority stanovené mezindrodnimi fady a na né
aplikovanymi narodnimi fady. Nem@zu bojovat
proti tomu, Ze vedle toho existuji desitky védi,
které se nazyvaji motoristickym sportem. Nenf tady
svazarmovsky monopol jako za minulého rezimu.
Autoklub CR vnimam jako drZitele sportovni au-
tority. Pokud nékdo nema licenci, nechce vstoupit
do tohoto systému a chce to délat jako hobby, tak
at to déla jako hobby. Otazka je, jestli ho pfitom
vpusti do aredll, ktefi samoziejmé maiji své majite-
le. Jsou to majitelé, maji pravni subjektivitu a tohle
jde mimo pohled Autoklubu.
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Vzhledem k hysterické a mnohdy zcela nemistné kampani ohledné akce Rally Revival,
povazuje Autoklub CR za potfebné se k této zaleZitosti vyjadfit.

Autoklub CR je na zékladé rozhodnuti pfislusnych mezindrodnich organizaci jako
jediny opravnén fidit oblast motoristického sportu v Ceské republice v rozsahu jimi
stanoveném, a Cini tak v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy. Stejny postoj pak
doporucuje i svym subjektim a spolupracujicim organizacim. Pfitom nic nezakazuje, ani
nema k zakaz(im Zadnou pravomoc, a uZ vibec ne legenddm evropského autosportu.
Ze Autoklub CR nechce mit s Rally Revival a s podobnymi akcemi nic spolecného

a nepodporuje je, pochopi kaZdy, kdo je obeznamen s problematikou rally a schvalovdnim
sportovnich vozidel do provozu. Postoj Autoklubu CR vychazi z toho, Ze velké ¢ast
Ucastnikd zminénych akci porusuje zakony a dalsi pravni pfedpisy, Ze by se tedy spravné
se svymi vozy neméli v provozu na pozemnich komunikacich vibec objevit.

Ve startovnim poli téchto akci jsou i auta upravend pro zavodéni. Maji namontovany
vnitfni ramy, zavodni sedacky apod., ale jsou to vozy s béZnymi registracnimi znackami.
To znamend, Ze Upravy nejsou schvaleny a vozidla nepros$la technickou kontrolou. Jinak
by musela byt na specidlnich registracnich znackdch budto veteranskych (V), pokud jde
o historické zavodni vozy, nebo rallyovych (R) u soudobych strojd.

Jesté vétsim prohfeskem proti pfedpisim je pak ucast vozi na trvale manipulacnich
registracnich znackdch, které jsou pfidélovany z dplné jinych divod( neZ umoZnit jejich
pohyb v béZném silni¢nim provozu pfi sportovni akci — viz § 21 vyhlasky ¢ 243/2001
Sb. Jde tedy opét o vozy, které by se podobnych akci nemély v Zadném pfipadé ucastnit.
Pokud pofadatel umoZni takovymto voz(im ucast na motoristickych akcich a védomé
pfehliZi poruSovani predpisd, sam tim poskozuje motorsport. A prvni by se proti

tomuto jedndni mély postavit pravé legendy motorsportu, které si musi byt uvedenych
skutecnosti védomy a mély by byt vzorem jak pro mladé zavodniky, tak i pro sirokou
motoristickou vefejnost.
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CESTI RALLYOVI SRDCARI

https://www.facebook.com/CestiRallyoviSrdcari

Neni to jen sport. Je to Zivotni styl - diagndza, ktera nas at uz za paskou, i za
volanty soutézZnich specialii a na sedadlech spolujezdcii spojuje. Casto v nevlidném
pocasi na hranici sebezapreni, ale ani to nas neodradi... Jsme Srdcafri!

19.1. 2012 4. 3. 2012
Rallye Monte Carlo Valasska
2012 rally 2012

10.11. 2012 I5.11. 20I2
Samolepka propagujici Jednota
nasi stranku poprvé  fanouskii
na trati!

9 2. 20I3
4000 Srdcafii! Svédska
rally 2013

31 12. 20ie

c. 6. 2013 3.6.20I3
_Projekt  Samolepky
Smoulinka

30. 6. 20I2
Nas prvni
rozhovor

c5.11. 2012
Vznik naseho
RBR poharu

10. 2. 2013
Graf
I7.11. 2013
Prvni Srdcarské

onboardy

PRISPEVKY SRDCARU

Karel Dusek
Pavle,tys to vystih spravne...
Vsichni,pro vsechny...

Marek Bacik

Propagace tohoto krasného
sportu, ukdznénost na rally

a pokud mozno i ukdznit neu-
kdznénych ,,mozna” fanousku
rally.

David Chvalina:
Bezvadné aktudlni info, fotky.
Zkratka srdecnfi zéleZitost.

Jan Houska

Nejlepsi pfinos rally informaci -
Jifi Baxa: nejrychlejsi )

Misak Miky Man

To pro¢ mam facebok vase per-
fektné odvezena prace srdcem.
Odreagovani a zplsob zvednu-
tou naladu nds rellyaliku

David Matyas:
Byt feditelem televizni stanice
tak méate svCj pofad v TV

Karel Kraus
V3e pékné prehledné a rychle
0 nejlepsim sportu na svéte.

Vladimir Valouch
stranka o rally bez konkurence
rychle odpovedi na otazky

Lukes Henrik Christensen
Motivace byt nejlepsi

Michaela Turkové
fekla bych uzasnou rallyovou
zakladnu pro rallyové fanousky

Jan Celeda
Super info krasny fotky a videa
naseho milovaného sportu

Bohunka Pribanova
Kazdodenni kvalitni davka
rally

Eduard Turbinen

Hurych Parta lidi zapalenych
pro rallye a z ¢r.

Tomas Capa Capek
Objektivni, kvalitni a rychlé
informace z nejlepsiho sportu
na svété! Jen tak dal a moc
dékuiji za obcasnou publikaci
mych fotografif!!

Ondra Steinhaus!

Jsou to novinky, jsou to fotky,
jste to VY Admini...a za to vdm
véem dékujeme!
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Proc pravé Srdcari’

Odpovéd je jednoducha - rally neni jen sport, je to
nas Zivotni styl a to co nas za paskou spojuje pfi
nekonecném Cekani na borce za volantem zavod-
nich speciald, ktefi nam rozhodi Sotolinu pfimo do
obliceje, zkropi nds davkou vody a my je i pfesto
nadsené povzbuzujeme a Zeneme kupfedu. Kdo
nezaZil, pravdépodobné nechape, je to zkratka srd-
cova zélezitost a odtud nazev Cesti rallyovi srdcafi.
Pro zajimavost, v Uplnych zacatcich jsme se jme-
novali , Ceské srdce = rallyové srdce”, nicméné po
natlaku mnoha stranek s podobnym ndzvem pro
jiny sport jsme byli nuceni ke zméné, kter3, jak se
pozdéji ukdzalo, byla zménou k lepSimu.

Jak jsme se vlastne dali dohromady?
MoZna nebudete véfit, ale pdvodnim zamérem
zdaleka nebylo vytvofit natolik rozsahlou komu-
nitu jako je tomu dnes. Chtéli jsme pouze stranku
pro diskuzi par podobné , postizenych” rallyblazn(i
z nadeho regionu a ejhle, nase ocekavani par (pfi
nejlepsim par desitek) diskutujicich evidentné
nebylo na misté. Postupné se zacali pfidavat dal3i
a dalsi lidé, ktefi uZ nebyli pouze ze Zlinského
kraje, objevovali se jedinci z Ostravy, Plzné, Pra-
hy ¢i napfiklad ze Slovenska a Polska. Zacalo to
fotografiemi, velmi oblibenymi fotohadankami i
odkazy na zajimava videa, aviak postupné jsme
zaCali pfindset zajimavosti ze zavodU a vysledky
a troufnu si fict, Ze od té doby byl kazdy dalsi
zavod malou evoluci. Nehledé na to, Ze jsme po-

stupem Casu do tymu vzali i nékolik fotoreportérd,
ktefi nam tak pfinaseji obrazky ze soutéZi (at uz
z Ceska ¢i zahranici).

Cim jsme zajimavi?

Mohli jsme spolecné jezdit na zavody, anebo jit
elektronickou cestou a zaloZit si sv{j web. Ale
pro¢? V dnesni dobé socidlnich siti jsme zvolili
pravé tuto cestu — cestu nejrychlejsich a pravdépo-
Pikantnosti je, Ze jsme tak virtudlni, az se dokonce
ani tym admind jesté nikdy nesesel naZivo v plné
sestave.

Odkud jsmer?

Nabizi se odpovéd, Ze z facebooku, to je sice
vlastné pravda, ale stranka jako takova se narodila
na Zlinsku a podivdme-li se na soucasnou pétici
admind, zjistime, Ze Zlinsko je stale pfevaznym do-
movem tymu pfipravujiciho Srdcafe. Vzdalengjsi od
krajského mésta Zlina jsou pouze dva z nds a to
konkrétné z Kelce a Mélnicka, v pfipadé nasich
fotoreportérd je rozptyl po republice daleko vétsi...

Fotoreportéri

Plvodné jsme pouze sdileli jiz existujici fotografie,
které jsme doplfiovali o informace, ale postu-
pem Casu nas napadlo vytvofit si vlastni fototym.
Stranka tim ziskava autorsky obsah a zéroven
dava autorlim moZnost publikovat své fotografie
a prostfednictvim stranky je ukdzat stovkdm az

tisich lidi. V souc¢asné dobé mame 4 aktivni fotore-
portéry, ktefi nas zasobuji fotografiemi z rozli¢nych
soutézi, at uz z Ceska ¢i zahranici.

Co Ze vilastne délamer

SnaZime se pfind3et aktualni informace z rallyové
scény — predevsim té domaci (MMCR, MCR sprin-
tid, volné podniky, amater rallye, pohar CR, testy,
akce) ale i zahrani¢ni (ERC, WRC, MERC, APRC ¢i
zajimavosti a novinky z celého rallyového svéta).
Do infoservisu jsme zapojili i legendarni dalkové
soutéZe, jako je Dakar a Silk Way Rally, kde maji
Cesi hned nékolik Zelizek v ohni v boji o pricky
nejvyssi.

Jsme vidét!

Nasi samolepku s odkazem na stranku maji na
svém voze vylepeny i takova jména jako je na-
piiklad Jan Cerny, Jaromir Tarabus, Silvestr Miku-
|astik, Robert Kofistka, Jaroslav Pesl a dalsi. Letos
jsme se dokonce objevili i na legendarnim Dakaru
na kamionech KM Racingu



Jméno: Dani

Odkud jsem: Slavicin

Konicky: fotografovani, rally, spanek, viaky
Domaci rally: Barum Czech Rally Zlin
Prvni rally: Barum Rally Zlin 2000

Rally idol(y): Roman Kresta, Craig Breen,
Francois Delecour

Jméno: Marek
Odkud jsem: Kudlovice

Konicky: rally, RBR, rybafeni
Domaci rally: Barum Czech Rally Zlin
Prvni rally: Barum Rally Zlin 2001
Rally idol(y): Jan Kopecky, Petter
Solberg, Craig Breen

Jméno: Stana

Odkud jsem: Kel¢

Konicky: rally, RBR, fotografovani
Domaci rally: Barum Czech Rally Zlin
Prvni rally: Valasska rally 1999

Rally idol(y): Egon Smékal, Petr Trnovec,
Roman Kresta

1 my jsme fans

Jméno: Honza

Odkud jsem: Mélnik

Konicky: rally, RBR

Domaci rally: Rally Bohemia
Prvni rally: Rally Bohemia 2003
Rally idol(y): Martin Hudec, Jan
Kopecky, Emil Triner

1 Jméno: Petr

Odkud jsem: Slavicin
Konicky: rally, auta, vojenska

b letadla, vlaky, hudba

Domaci rally: Barum Czech Rally
Zlin

Prvni rally: Barum Rally Zlin 1995
Rally idol(y): Markku Alén, Carlos
Sainz, Roman Kresta, Emil Triner
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Citroen Women
Talent 2013

Nemobhli jsme chybét
na moravském pred-
kole soutéze Citroenu,
ktera méla za Ukol najit
mladou talentovanou
zavodnici, které bude
umoznéno startovat ve
sprintech s novym spe-
cidlem Citroen DS3 R1B
spolecné se zajisténym
zazemim a zkusenym
spolujezdcem Tomasem
Plachym.

(foto: Daniel Kusak)

Amater rallye

Seridl zavod(, kde se predstavuje startovni pole
voz( vsemoznych dprav - at uz téch vizudlnich,
¢i téch pod kapotou. Pravidelnou porci fotogra-
fif z Amater rallye pro Srdcafe ,dodava” Jan
Vodhanél.

(foto: Jan Vodhanél)

Technika na Amater rallye

K vidéni je opravdu Siroka paleta voz( — od
klasickych Skodovek, Volkswagend, Peugeotd
aZz po vozy Subaru ¢i Mitsubishi.

(foto: Jan Vodhanél)

Beseda se zavodniky rally

Zelechovicka beseda patfi k velmi oblibenym akcim pro
fanousky rallysportu - maji zde totiz jedinecnou moznost
vyslechnout pfihody samotnych soutézakd, zeptat se jich
na cokoliv co je zajima, ziskat jejich podpis a nebo vyhrat
v tombole zajimavou cenu s rallyovou tématikou.

(foto: Daniel Kusék)

Srdcarina Amater rallye

V pestrém startovnim poli tohoto amatérského
seridlu mame své pfimé zastoupeni, kdyz nas
admin Honza Zila pravidelné startuje s jeho
Skodou Favorit, kterou nedavno vyménil za
Volkswagen.

(foto: Jan Vodhanél)
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Alrakce Zelechovicke — |SSEESSEERRS T Iusu@i N~
besedy ' ‘ LA g e i

V loriském roce byla velkou
atrakci pro par vylosova-
nych Stastlivcl jizda na
simuldtoru podle ,not”
nékoho ze samotnych
aktérll besedy - na snimku
Roman Koscelnik navigova-
ny Martinou Skardovou.
(foto: Daniel Kusak)

Pomahame

KdyZ jsme na tom ,pravém” misté a je potfeba, nevahame po-
moci pofadatellim - stejné jako na ValaSské Rally 2013, kde jsme
spolecnymi silami rovnali retardér smeteny jednou z posadek.
(foto: Lucie Vincourova)

Cerstvé info z testd

Podobné jako na fotografii Jana Vodhanéla
z testu Skody Motorsport na ,,neznamém
odlehlém misté” vidime Romana Krestu

s Petrem Grossem, tak diky aktivnim Srdca-
Fim méme Casto aktudlni fotografie pfimo
z testovani - mnohdy takrka v redlném case
(foto: Jan Vodhanél)

Srdcari v akci
aneb Jak vznika
fotoreport

N&3 admin Dani v akci
- zachycen zrovna kdyz

na Barum Rally 2013 Sprinty

porizoval fotografii Dal3im nasim fotoreportérem ktery viak pro stranku udélal jiz
Molly Taylor v pribéhu mnoho i co se propagace tyce je Ludék Minarcik, na jeho? foto-
shakedovvn'u. _ grafii vidime Martina Semerada, toho ¢asu jesté s Bohuslavem
(foto: Martin Vintr) Ceplechou na sedadle spolujezdce.

(foto: Ludék Minarcik)
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JHUD" v akci

NemU(Zeme opome-
nout Ceského show-

mana Martina Hudce. i
(foto: Ludék Minarcik)

WRC v Alsasku
po Cesku

Kdyz Cesti rallyovi
srdcafi, tak nemUze
chybét fotografie ces-
ké posadky WRC.
(foto: Karel Dusek)

MMCR & ERC

Karel Dusek nechybél
ani na letodni Janner Ra-
llye. Po jeho lofiské pouti
po Ceskych soutéZich

a vyletech do Alsaska,
Némecka a na podnik
ERC Ypres Rally kde si
odbyly premiéru nové
specidly kategorie R5
tak ani letos nezahali.
(foto: Karel Dusek)

WRC v Alsasku

Pravidelné se za hranice vydava i Karel Dusek, ktery
polepem na zadnim skle svého vozu dava vyrazné védét
Ze patii k Srdcaflim. Fotografie z loriské Rallye de France
Alsace.

(foto: Karel Dusek)

WRC v Némecku
| kdyzZ jsme Cesti rallyovi srdcafi, Ceskymi hranicemi to
pro ndas zdaleka nekonci! Nasi fotoreportéfi pravidelné
vyjizdi i za hranice - viz fotografie Karla Pucelika z ADAC

Rally Deutschland.
(foto: Karel Pucelik)



(zechmade RALLYSHOW

Motoristicka sezéna, to jsou zavody o body, ale i volné podniky. Dfive se na nich ocima jeZdlel

normalné zavodilo, jen se vysledky nepocitaly do Zadného mistrovstvi, dnes jsou spise s —
pojimany jako setkani mistrd, nebo cisté jako show. Navstivili jsme tfi nejvétsi akce,
konaji se ale i dalsi — v Iété je to tfeba Rallyshow v Hradci Kralové, v zimé Walasska
rallyshow, jejiz poradatel Silvestr Mikulastik rozjel uz i serial zavodii.

Text: Prokop Siwek, foto: Roman Tura Turovsky, Jaromir Benes, David Bares, Prokop Siwek, Viktor Gresek,
mapy: autodrom.cz, prazskyrallysprint.cz, rallysprintkopna.cz
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w feditel: Adam Elids

m datum: vikend 23.-24.11.2013

m délka trati: jedno kolo 2200 m, v sobotu tréninky, v nedéli divaci
vidéli dohromady 63 soutéZnich rozjizdék

m systém: paralelni jizdy dvou vozi na autodromu, kaZdy jede svou trat
a po kole se vyméni

m povrch: suchy i mokry asfalt, Sotolinovy Usek byl témér bez sotoliny,
ale klouzalo to i tak

m startovka: 40 vozi ctyr disciplin (rally, rallycross, autokros, kartcross),
prevaZné Ceskd ucast s nékolika zajimavymi zahrani¢nimi hosty

m poradatelé: obvykle se staraji hlavné o to, aby se divdci a novinafi
dostali na tribunu, na kterou si koupili listek, a ne tfeba na svah nebo
tribunu o par metrd vedle, jinak nenf co regulovat

m parkovani: dostatecnd kapacita v aredlu a jeho okoli

m organizace: aZ na ¢asové skluzy vcelku bezproblémova

m pfistup k novinarim: akreditace bez problémd, tiskové stfedisko
nevybavené, pribézné vysledky nedostupné, moZnost sledovat zavody
pouze z tribuny u startu a depa, ¢inovnik pro tisk sehnatelny

m WC: kamenné i toi toi, fronty se tvori jen obcas

m divacky komfort: v naprostém bezpeci na tribundch nebo na
divdckém svahu, vZdy Ize pfehlédnout vétsi cast okruhu, chybi svételna
tabule nebo obrazovka prendsejici déni z mist, kam nenf vidét

m zaZitek: v depu panuje po oba dny uvolnénd atmosféra a lze se
dostat velmi blizko k jezdcim i strojdm, zajimavé jsou rozjizdky s vozy
z rlznych disciplin

m vstupné: na sobotu 150 K¢ a na nedéli 100/200 K¢ (stani/tribuna)
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m feditel: Petr Mihule

m datum: sobota 30.11.2013

wm délka trati: 31,7 km/6 RZ

m systém: krouZeni po obsluZnych cestdch uvnitf dostihového
zavodisté

m povrch: pfevdZné bahno a Sotolina, klouzalo to aZ moc

m startovka: 28 posddek, hlavné Ceska ucast, s jedinou vyjimkou jen
vozy rally v¢etné nékolika , starych” WRC

m poradatelé: hlavné vybiraji vstupné, jinak nic moc nerequluji, taky
ani neni co, vétsina pofadatel( nerozumi tomu, co se tam odehradvd
a Casto vydava nesmysiné pokyny (spise zdkazy)

m parkovani: omezené na ulici pfed hlavnim vchodem

m organizace: neprihlednd, chaotickd, casové skluzy, zmatek v tratich

m pristup k novinariim: prevazné arogantni, akreditacni formuldr
neexistuje, tiskové stfedisko i feditelstvi dobre utajené, inovnik pro
tisk zdvodi

m divacky komfort: divdci sméji stdt pouze na tribuné daleko od
trati, nebo jesté dal od trati v kolecku uprostred dostihové drahy,
vsude sice v naprostém bezpedi, ale nic neni vidét, jezdilo se casto na
druhé strané aredlu u Strakonické ulice, kam divdci nemaji pfistup

m obcerstveni: stanky uvnitr tribuny

m WC: uvnitf tribuny jich je malo, i pfi dostizich se tam vZdy tvoff fronty

m zazitek: v servisni zoné si bylo mozZno prohlédnout otrhand auta,
vétsina divakl ale neméla tuseni, kde k tém Sramdm vozy pfisly,
protoZe to z tribuny nebylo vidét

m vstupné: 250 K¢
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Dostilowd Tivodidil
Wallkh Chuchls

' RZ1aRZ2/10:00 a 10:50
T’p Car S Sobota 30. 11. 2013, Dostihovy aresl - SUBARU Rally Arena
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m feditel: Josef Minafik

m datum: sobota 7.12.2013

w délka trati: 29,64 km/5 RZ

m systém: tfikrdt okruhovd RZ po cestach vné dostihového zdvodisté ve
Slusovicich, dva prijezdy zkracenou RZ Podhoran

m povrch: na okruhu mokry asfalt, na Podhoranu led a snih (byly povoleny
pneu s hroty), klouzalo to na obou tratich

m startovka: 56 posddek, prfevaZné Ceskd ucast, pouze vozy rally vcetné
nékolika ,starych” i soucasnych WRC

m poradatelé: pracuji jako na klasické rally, na okruhu zajistuji prichody
pres trat; vétsina pofadatel( je zkuSend a rozumi tomu, co se tam odehrdvd

m parkovani: v okoli dostihového zavodisté, na Podhoranu jako na klasické
rally

m organizace: pohodovd, mensi ¢asové skluzy

m pfistup k novinafam: pfijemny, akreditace naprosto bez problémd,
tiskové stredisko i feditelstvi umisténé pfimo u trati okruhu, domdcka
atmosféra, cinovnik pro tisk ochotny a stéle k dispozici

m divacky komfort: na Podhoranu divacké zény jako na klasické rally, na
okruhu maji divdci k dispozici tfi tribuny a velké mnoZstvi bezpecnych
z0n v atraktivni blizkosti traté, mezi nimiZ se mohou kdykoliv pohybovat,
prechody pres trat v prabéhu zavodu fidi pofadatelé

m obcerstveni: stanky uvnitf hlavni tribuny i v servisni zoné

m WC: uvnitf hlavni tribuny, jinde toi toi

m zazZitek: skloubeni klasické RZ, ktera se jede na hrotech a pfehledné
okruhové RZ v tésné blizkosti servisni zony

m vstupné: 40 K¢ pouze na okruhu
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MIKULAS ZAREMBA RALLY SLUSOVIGE 2013 MIKULAS ZAREMBA RALLY SLUSOVIGE 2013
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Kolik posadek pojede ve velkém mistraku?
Takova byla, a stdle je zasadni otazka letosni
sezény rally v Ceské republice. Sprinty maji uz
z podstaty levnéjsiho zavodéni o néco lepsi
vychozi pozici neZ vicedenni soutéze.

Text: Prokop Siwek
Foto Roman Turovsky, Daniel Kusak Ondrej Krajca b




ez6nu jsme zahdjili na Janner rally, do které

odstartovalo 79 posadek - vedle rakouského

a Ceského Sampionatu se v okoli Freistadtu

prezentovaly také posadky chtivé evropskych
bodl do ERC. Nas by mélo zajimat, Ze ¢eskou vla-
jecku mélo na okné pouhopouhych 11 vozd.

Kubica vs. Pech

Cislem 1 podle oznaceni na dvefich auta, i co

se zajmu fanouskd tyce, byl Robert Kubica, za
kterym se do Rakouska vydalo mnoZzstvi jeho , ki-
bicG”. Nebylo divu. Expilot formule 1 predvadél
veliké nasazeni a i pfes nejednu chybku a spousty
zpfelamanych snéhovych ty¢i podél traté uvadél
do varu kazdého fandu rally. Sekundovat mu
dokazal pouze Vaclav Pech. Ten téméf po celou
druhou etapu dokonce vedl. Na posledni 25 km
dlouhé RZ ale uz nemél k dispozici idealni obuti,
Kubica mu nalozil pfes pGl minuty a v celkovém
pofadi ho na posledni chvili pfeskocil. Dosahl
toho riskantni jizdou na hrané, kdy poskozené
pfidavné svétlo, jeZ svitilo pfimo do kabiny, v pl-
ném tempu radéji urazil o tyc.

Bez snéhu

Janner rallye se konala ve svém tradi¢nim terminu
hned po Novém roce, ale bohuZel opét bez snéhu.
Akorat v lesich zdstaly ukryté ledové plotny, které
s nejednou posadkou pékné zacvicily. Pro pfisti
rok bychom si ale urcité spiSe prali ndvrat bilého
rakouského Svédska”.

Valaska mezi sprinty

Valasska rally si loni musela odtrpét trest za dlou-
hodobé organizacni nedostatky a z dvoudenni
soutéZe padla aZz mezi jednodenni volné podniky.
Letos uZ je zpét v mistrovstvi republiky, i kdyZ
zatim jen mezi sprinty. Posadkam to moc nevadi,
do rally jich odstartovalo velmi sluSnych 114.
Divak(im asi také ne, pofadatelé je navic potésili
novou RZ Hukvaldy, kterd se dosud objevila pou-
ze kdysi v harmonogramu Barum rally.

Primg prenos

Dal3i zajimavosti letoSni Valasky byl pokus o zpro-
stfedkovani pfimého internetového pfenosu z RZ
Bystficka. Jednalo se o placenou divackou zénu

u pomalé motanice, kterou zabiraly tfi statické

a jedna Ziva kamera, jejichZ obrazky na sebe na-
vazovaly. Zvuk aut a komentaf mistniho hlasatele
zachycovaly ruchové mikrofony. Vysledny dojem byl
rozpacity. Na TV pfenos to bylo pro nezasvéceného
divaka malo (bez jakékoliv grafiky), fanousek rally
zase dobre védél, Ze celého vysledného produktu
slozeného ze zabérl Ctyf kamer se dalo stejné tak
dosdhnout jedinou oto¢nou kamerou v prostoru
mezi divaky, odkud se dalo pfehlédnout vie a bez
stfihd.

WRC vs. WRC

O vitézstvi si to podle pfedpokladd rozdavali piloti
wéercécek Trnény (fabia) a Tomastik (impreza).
Jejich souboj rozhodlo Tomastikovo odstoupeni na
technickou zavadu pfimo v divacké motanici na

prvni Bystfi¢ce. Za Trnénym skoncil Sykora, tento-
krat netypicky na Skodé Fabii $2000, a tfeti misto
pfi své premiéfe na Valasce obsadil némecky host
Matthias Kahle s dalSim WRC.

Soutézili jsme

Pfed startem jsme ve spolupraci s Albatros Media
vyhlasili tipovaci soutéZ o knihy z nakladatelstvi
CPRESS. Ptali jsme se, kolik ze 114 posadek na
startu dorazi az do cile ve Valasském Mezifici.
Spravnd odpoveéd nakonec znéla: 74 posadek.

Pech vs. tovarna

Na Rallye Cesky Krumlov snad pokazdé pr3i a pla-
tilo to i letos. | kdyZ to nebylo tak divoké, jako loni.
Ve startovni listiné se objevili tovarnici Kopecky

s Lappim, kteffi byli automaticky brani za hlavni fa-
vority. Kdo ale sledoval lorisky ro¢nik, musel tusit,
Ze vyborné jsou na tom také Pech a jeho minik.
VZdyt pfed rokem dokazali na hlavu porazit sed-
minasobného vitéze Romana Krestu, a to dokonce
i v obou prljezdech RZ Malonty, kde byl dosud
Kresta bran za takfka nepfemoZitelného.

Hozak? A co teprve Kalistal!

Nejlépe zacal Esapekka Lappi, ale ze hry ho vyfadil
stavkujici motor. Pak uz zacala vzrudujici pretaho-
vand mezi Pechem a Janem Kopeckym. Definitivné
ji rozhodla Kopeckého rana do skruze na posledni
vloZce, ale je tfeba uznat, Ze za delsi konec lana uz
pfedtim tahal plzefisky jezdec. Mezi pfijemna pre-



kvapeni krumlovské soutéZe je nutné pocitat paté
misto Petra Hozdka, ktery jel posledni pofadné za-
vody v roce 2009. Mlady Mirek Jake3 poprvé v CR
predstavil Citroén DS3 R5 a tfeti misto v cili si
zaslouZil. Doslova Sokem byl ale vykon a vysledek
dvojice Jifi Kalista - Michal Sofr, ktefi se Subaru
Legacy z roku 1990 zajeli téméf ve vdech RZ Casy
v prvni desitce a celkové obsadili Ctvrtou pricku!

Posadek dost, ale...

Krumlovska rallye se konala o tfi tydny dFfiv nez
obvykle a prildkala 80 posadek, tfetina z nich ale
spadala do kategorie historickych automobild.

Krize je tady

Rally Sumava je dlouhodobé rozporuplnym zévo-
dem. Tahanice o sjizdnost cest a moznost pouZiti
hiebl pfi ,snéhovych ro¢nicich”, zmény terminu ve
snaze se tomuto vyhnout, jista pofadatelska (fek-
néme) neohebnost Vv{ci soutézicim, vybirani dvou-
setkorunového vstupného, to vie jinak krasnému

a tradi¢nimu zavodu nedéld nejlepsi povést. Mozna
i proto to vypadalo, Ze pravé na Rally Sumava
poprvé naplno udefila krutd realita leto3ni krizové
sezdny. Na start se postavilo pouhych 33 soudobych
posadek a situaci opét zachranovala doprovodna
Rally Vltava se 47 vozidly starsiho data vyroby.

Pech vs. nikdo
Uvodni Cinovsky okruh se stal kofisti Jakese,
ktery se viditelné zase o néco vice sZil s novym

Citroénem R5. Pak uZ ale otéZe pfevzal Pech a az
do konce zdvodu nikomu nedal Sanci. Védom si
velkého ndskoku vypustil posledni dvé RZ, kde si
klidné nechal nadélit dohromady dobrou pllmi-
nutu, a pfesto v poklidu vyhral. Za nim se sefadily
erpétky Jakese a OdloZilika, kterému auto (s pdj-
¢enym motorem) poprvé fungovalo k jakés takés
spokojenosti. Dalsi mista obsadili lancery navra-
tilcl Hozaka a Karla Trojana, ktery se naposledy
potadné svezl pravé pred rokem na Sumavé.

Kalista neni clovék

Mezi Hozéka a Trojana se ¢asem vklinil Jiff Kalista
na historickém Subaru Legacy. V klasifikaci Rally
Vltava nemél viibec Zadnou konkurenci, v cili na
Kalista se opét requlérné méfil se Spickou soudo-
bych vozd, tedy se specidly o 20 let mladsimi! Na
dvou erzetach vcetné nocniho Kordbu zajel dokon-
ce druhy ¢as absolutniho pofadi, do nejlepsi pétky
se zafadil na mnoha dal3ich. Jak to tak vypada,
letos budeme chodit na Kalistu...

Kalendar

Pfed rokem se Rally Sumava konala v piilce dubna,
letos to bylo o mésic pozdéji a pouhych 14 dni po
Krumlové. Stastny termin to urcité nebyl, tak bu-
deme zvédavi, kde ji najdeme v kalendafi sezony
2015.
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~ Ctvrty roénik mezinarodni mototuristické
soutéZe Rallye Praha Revival se konal
_ 4.—6. dubna 2014 jako Memorial
" Dalibora Janka. Souté? byla situovana na
severozapad do okoli Teplic
a Usti nad Labem a zuéastnilo se ji téméF
4 150 posadek z celé Evropy. Pfekazky
z vysSich mist ji nakonec
pfilis neovlivnily.
wek,
enes




lavnostni start probéhl v centru Prahy a slo-

vem ho doprovodil redaktor Motorsport re-

vue Vladimir Dolejs. Zastitu nad akci pfevza-

la ministryné pro mistni rozvoj Véra Jourova
a se slavnymi zavodniky se rad nechal vidét také
generalni sekretai FAS ACR Radovan Novék. To
vse by plsobilo idylicky, kdyby o tyden dfive po in-
tervenci Novdkova nadfizeného Romana Je¢minka
(prezidenta ACR) z itinerafe akce nahle nevypadly
dvé plvodné zamyslené lokality - plochodrazni
stadion ve Slaném a autodrom v Mosté, na kterém
meély posadky obkrouzit neceld dvé kola.

Jak to bylo s JeCminkem

Organizacni $tab v Cele s promotérem Edou
Paterou stihl zminéné Useky nahradit jinymi, ale
hotkost z pocitu hazenych klacké pod nohy uz jen
tak nevyprcha. Jesté v pribéhu soutéZe se vyro-
jily spekulace, Ze Jetminek hodlal neposlusnym
pofadatellim brat dotace na provoz jejich areald.
Povidani s Edou Paterou a Romanem Jeminkem
na toto téma uvadime na jiném misté tohoto ma-
gazinu Motorsport revue.

Show section

Eduard Patera pofada vlastné dvé revivalové sou-
téZe — kromé Prahy jeSté podzimni Berounku. Obé
jsou koncipovany jako mototuristické akce, které
tvofi uzaviené a vétsinou slalomové dseky, jimzZ se
nefika rychlostni zkouska, ale show section. Zrusené
useky ve Slaném a Mosté nahradilo letisté Panensky

Tynec a kratky Sotolinovy okruh v Radovesicich,
ktery byl hodné prasny a zlistal vefejnosti nepfistup-
ny.V patek se jezdilo na parkovisti chuchelského
dostihového zavodisté, v Panenském Tynci byla

vivs

cil byl v Teplicich.

L egendy za volanty

Cesky zavod legend automobilového sportu méa
vzdy skvélé obsazeni — letos se ho zdcastnili napfi-
klad rallymani Véaclav Blahna, Milan Zapadlo, Pavel
Sofr, Jan Trajbold, Bfetislav Enge, Vladimir Berger,
Vojtéch Stajf, rallycrossafi Tomas Kotek a Véclav
Farka, vrchafe zastupovali mimo jiné Vladimir Liska
a Gabriela Jermanova. Ze Slovenska dorazili Jozef
Studenic, Cyril Pacala, Dezider Krajcovi¢, z Polska
hned 15 posadek vetné Tomase Ciecierzynského,
Adama Dowgirda, Andrzeje Jaroszewicze a Blaze-
je Krupy. Z Italie pfijela tradi¢né nezkrotnd parta
okolo Beppeho Volty, zastoupeny byly i dalsi zemé
Némecko, Rakousko, Rusko a Belgie.

Prehlidka

RovnéZ vozovy park byl na soucasné poméry
neuvéfitelné pestry. VSechny mozné typy Skodovek,
fordl, BMW, VW ¢i fiat(, Lancia Delta Intergrale,
Lancia Fulvia, Renault Alpine A110, staré Alfy
Romeo, Wartburg 353, VW Golf, Opel Manta, Po-
lonez, Talbot Sunbeam, z exotictéjSich tfeba Matra
Murena, Kelmark nebo Skoda 160 MTX ,Bastard”
s motorem ze zigulika.

Jen tri kola?
Pokud byl patek na rozehfati, sobotni program uz

Teplic i do Krudnych hor. MnoZstvi divaka si pfislo
prohlédnout legendy na plochodrézni ovél v Cha-
bafovicich, kde se ukazaly dvakrat. Kazda posadka
absolvovala neceld tfi kola a nebyla zde nouze o ro-
zevlaté prljezdy. Velky aplaus za svou show sklidili
Italové, kteff si ji jako obvykle pfizpUsobili - pouze tfi
kola? Ale kdeZe, tfeba Beppe Volta opustil stadion
az po Sesti ovalech. Na dalsi show section na letisti
v UZing u Usti nad Labem vidéli divaci nejen auta

v pIné rychlosti, ale na konci rovinek razantni pouZiti
brzd a ostré prlijezdy zatackou, mnohdy v krasném
smyku. Hned tfikrdt se jezdilo v Radovesicich.

Pojede se zase

Nedélni program byl pohodovy, také s ohledem na
oblibeny sobotni spolecensky vecer plny zabavy,
povidani a vzpominani nejen na rychlostni zkousky,
zavody a karamboly. Posadky absolvovaly posledni
dvé show section v Radovesicich a Panenském Tynci
a cestu zpét do Prahy jim zpestfila divacky vdécna
¢asova kontrola na namésti v Lounech. Do cile

v Radotiné dorazili skoro v3ichni, ktefi zde v patek
odstartovali. Pojede se zase, nadseni zdc¢astnénych
je toho zarukou.
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Zaregistrujte se

Losovani z e-mailli registrovanych odbératell probéhne 9. ¢ervna 2014 a vyherci budou ihned upozornéni e-mailem.
Vstupenky zasleme postou, po dohodé mohou byt k osobnimu pfevzeti v Praze.

K registraci staci do formulafe na vlozit vas e-mail. S Ort
Nachystali jsme spoustu soutézi o motoristické ceny!

Jsme Casopis pro fanousky maotorsportul!
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Nekonecné cekani na
novou sezonu némeckych
GT3 skoncilo v poslednim
dubnovém vikendu na
Oscherslebenu. René Rast

s novym partakem vykrocili
k titulu... a Tomas Enge
krotil dravou zvér.




tejny vliz, novy partak, nova 3ance. Uz
potfeti bude René Rast bojovat o domaci
titul. Od $éfa tymu dostal nacini v podobé
Spickové pfipravené R osmicky, se kterou
vyhlizel titul uz v loriském roce. Ale co ten par-
tak, Kelvin van der Linde? Zna ho vibec nékdo?
Osmndctilety Jihoafrican, ktery nema s ndhonem
na zadni kola téméf zadné zkuSenosti, pfisel do
tymu Abt jako Sampion Volkswagen Scirocco Cupu
(jezdi se o vikendech s DTM). Pfi jesté hlubSim po-
hledu do jeho CV - motokary, jihoafricky Polo cup,
formule Vee. Presto v patek pfivodil Sok nejedno-
mu ze soupefl. Audinu postavil na pole position
pro sobotni zavod, nechal za sebou Engelharta,
Buhka i Hurtgenovou. No a René, jako by chtél
v Q2 fict: , dobry kluku, ale ted koukej na mé” -
zajel kolo o pul sekundy rychlejsi a zajistil pole pro
Audi i na nedéli.
| pfes vSechnu tu chvalu se musi Kelvinovi vy-
tknout sobotni start. Pfiblizné deset soupefi
mu dlrazné pfipomnélo, at zapomene na hratky
s fauvéckem a pfi brzdéni do prvni zatacky se ko-
lem néj prohnali jako vitr. Tohle byl pro Reného asi
zasadni moment sobotniho zavodu, jelikoZ pokra-
¢oval stihaci jizdou, a po stfidani deset kol studo-
val zad Mercedesu SLS AMG tymu HTP jedouciho
na prvnim misté. At uz se René snazil jakkoli,
mercedes Maximiliand Buhka a Gotze v brzdnych
bodech nabiral neuvéfitelnou Sitku a prvni misto
dokédzal ubranit.
Satisfakci byl druhy zavod. Vitézstvi, i kdyZ pozna-
menané tézkou havarii tymového kolegy Thiima,

posadilo Rasta a van der Lindeho v tabulce do
priibéZného vedeni.

Mezinarodni zaleZitost

Leto3ni startovni listina je oproti lofisku mnohem
pestrobarevngjsi. Neni vic neZ pét aut, ve kterych
se stfidaji dva Némci, a ostatni vozi vlajky dvou
rliznych narodnosti. V jedné z Corvett jel tfeba

Oli Gavin. Némecka plida je ale pro néj oproti té
americké prokletd, jelikoz oba zavody nedokondil.
Pravé s Gavinem jel lofisky Sampion Daniel Keilwi-
tz - v nedéli zapleteny do havarie kratce po startu.
Ani pro druhého loriského Sampiona, Diega Ale-
ssiho, ktery se letos stfida s novackem Patrickem
Assenheimerem, nevypada obhajoba titulu jako
redlnd. Nejlepsim vykonem dvojice bylo nedélni
Sesté misto.

Thundercar

Nejvétsi zajem fotografll a divak{ vyvoldvalo sa-
moziejmé cerné Camaro z dilny Hanse Reitera. To
se sice v Sampionatu objevovalo i dvé posledni
sezony, ale vyvoj nebyl tak intenzivni jako letos,
ani jezdecké sloZeni navic nebylo zdaleka tak
hvézdné. Tuto sezénu totiz za volant usedaji To-
mas Enge a Albert von Thurn und Taxis. V{iz sice
o vikendu provazela smlla a na body nedosahl,
ukazal vsak potencial minimalné na umisténi

v top 10. Camaro na rovinkach dosahovalo maxi-
malni rychlosti 248 km/h, coz bylo o néjakych 10
km/h vice nez Audi vedouci Sampionat. Na kolo
je Chevrolet o néjakou sekundu pomalejsi, to se

da vysvétlit hlavné stabilitou v zatackach a krou-
ticim momentem, ktery ma hodnotu cca 800 Nm.
Takova davka vykonu vyZaduje hlavné na vyjez-
dech z pomalejSich zatacek hodné klidnou nohu
neni snadné vzhledem k nékterym obrubniklm
sklopenym smérem dold do trdvy. V soucasné
konfiguraci by mohl pro Camaro byt idedlni
Sachsenring, na kterém se ale pojede aZ ke konci
sezony. Do té doby by mohl byt viiz jeSté o néco
dal a bojovat tfeba o pozice v top 5.

c6.-2/. DUBNA 2014

ZAVOD 1:

1. Buhk/Gotz (Némecko, Mercedes SLS AMG)

2. vd Linde/Rast (Jihoafricka rep./Némecko,
Audi R8 LMS)

3. Engelhart/van Lagen (Némecko/Holandsko,
Porsche 997R)

ZAvVOD 2:

1. vd Linde/Rast (Jihoafricka rep./Némecko,
Audi R8 LMS)

2. Engelhart/van Lagen (Némecko/Holandsko,
Porsche 997R)

3. Hurtgen/Baumann (Némecko, BMW 74 GT3)
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Na Slovensku tekly nejen litry benzinu,
ale také litry vody - z nebes pfimo

nad Slovakiaringem. A tak nas zase

po dlouhé dobé nepfiznivé pocasi
pripravilo o slibenou zavodni akci.

Text: Jakub Krafek, foto: Honza Pofizek




pfesto, Ze byla odjeta jen tfetina hlavniho
programu, da se ze slovenského vikendu vy-
zdvihnout pér zajimavosti. Jedna z nich se dala
vysledovat uz v pribéhu odjetych vikendd a tyka
se pristupu jednotlivych pilotl k novym vozdm
TC1. Jose Maria Lopez po Ctyfech zévodnich viken-
dech vévodi nejen jezdeckému slozeni Citroenu,
ale automaticky to argentinského pilota stavi i do
pozice lidra Sampionatu. Kdo toto Cekal? My tak
trochu ano - pfed startem sezény jsme v nasem
¢lanku (http://www.motorsportrevue.cz/novinky/
clanek_03.html) zminili jeho moZnosti a fakt, ze
Lopez ma jako jediny zkuSenosti se silnymi vozy
s pfednim ndhonem, coZ ho do role favorita sta-
vélo. Dobrou pfipominku mél i komentator Martin
Haven - vsichni, ktefi zavodili ve WTCC loni, maji
obrovsky problém pfizpdsobit se novému vozu.
Zato ti, ktefi jsou v Sampionatu novi, prosté pfisli
k hotové véci a Zadné zlozvyky si ze starych vozl
$2000 nepfinesli. Dikazem je i skore vyher 5:2 pro
nové piloty.

Japonci a Rusové hledaji rychlost

Vétsi konkurence se ¢ekala jak od Hondy, tak od
Lady. Japonsky vyrobce hraje po Citroenu druhé
housle, a Cervené Granty jezdi dokonce az na
chvostu pole i pfesto, Ze o jejich motory pecuji
technici z garaZe Oreca (nékdejsi konstruktér
mistrovského Seatu Leon). Zajimavé to vypadalo
na Slovakiaringu. Veobecné plati, Ze mokro sma-
zava vozové vykonostni rozdily. Rallymana Loeba

neskutecna prdtrz mracen asi nezaskocila (nas
fotoreportér Jan Pofizek schnul na Siilife do pon-
déInfho vecera) a zavod vyhrdl. Za nim byli ledové
klidny Lopez a tfeti Michelisz, pohanén madarsky-
mi fanousky, které by od okruhu nevyhnal snad
ani meteoricky roj. A jelikoz dést neustaval, druhy
zavod musel byt bez nahrady zrusen. Slovakiaring
totiZ v tu chvili nepfipominal ani tak zavodni trat,
jako stezku pro ¢luny v néjakém zabavnim parku.

Fulda se nedal

Jezdci formule 1 v 60. a 70. letech mnohdy zasta-
vali o jednom vikendu funkci dvou pilotC - nejdrive
odjeli doprovodny zévod F2 a poté nasedli do
kokpitu ef jednicky ve velké Grand Prix. Podobné
to na Slovakiaringu mél i Petr Fulin, ale narozdil
od historickych hrdind byl v urcité nevyhodé - obé
auta byla koncepc¢né naprosto jind! Posudte sami.
V evropské sérii startuje s BMW 320si - atmosfé-
ricky dvoulitr, ndhon na zadni kola, pétistupriova
pfevodovka s kulisou do H - auto je na vjezdech
nedotacivé a na vyjezdech pretacivé. Ve svétovém
Sampionatu pak startoval s vozem Seat Leon -
pfeplfiovand Sestnactistovka, ndhon na predni
kola, Sestistupriova sekvencni prevodovka - auto je
na vjezdech pfetacivé a na vyjezdech nedotacivé.
Pfesto se s rozdily dokazal porvat. V Evropském
pohdru nasbiral medaile a body do priibézné
tabulky a v mistrovstvi svéta svou tfidu v apoka-
lyptickém zavodé vyhral. Letos by to mél byt pro
Fuldu v MS bohuZel posledni zavod, ale doufejme,

Ze diky viem péknym vysledkm zdstanou pro
Petra dvefe do svéta oteviené.

1.Sebastien Loeb (Citroen)
2. Jose Maria Lopez (Citroen)
3. Norbert Michelisz (Honda)

(druhy zavod zrusen)

PRVNi ZAvOD

1. Norbert Kiss (Alfa Romeo 156)
2. Petr Fulin (BMW 320si)

3. Michal Maté&jovsky (BMW 320si)

DRUHY ZAvOD

1. Matéj Homola (BMW 320TC)
2. Petr Fulin (BMW 320si)

3. Mikhail Grachev (BMW 320TC)

*rozdily mezi vozy BMW:
320si je atmosféricky 21, 320TC je turbo 1,6l
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Litat po sponzoringu? Podnikat, aby
na zavodéni viibec bylo? V poloviné
sedmdesatych let stacilo usetfit par
kacek a vikendy vénovat garazi,

vzpomina zavodnik Ivo Kral. : 5

Text: Jakub Krafek, Ivo Kral
Foto: euromontagna.com/
Roman Krejci




letech 1970-73 jsem se vyucil autome-

chanikem v AZNP Mlada Boleslav a to

mi dalo definitivni smér toho, co chci

v Zivoté délat. Po vyuceni jsem v AZNP
zUstal jeSté dalsi dva roky a odbyl si tam tzv.
nahradni vojenskou sluzbu. V roce 1975 jsem
si postavil svoje prvni auto - Skodu 1000 MB.
Koupil jsem tehdy bouracku a k tomu star3i kastli.
S hromadou prace to tehdy vyslo asi na 15 tis. Dal
jsem ho dokupy pfed koncem sezdny a nesvezl se

s nim, protoZe mi ho tehdy rozbil mj starsi bratr...

a mohl jsem zacit znova.

Oblasti a licence

VZdy jsem touZil jezdit okruhy, ale nebylo to tehdy
tak jednoduché - ¢lovék si musel vyjezdit nejprve
licenci 1 VT na kopce (nebo soutéZe), aby mu
bylo umoZznéno Ucastnit se okruhovych zkousek
a eventuelné ziskat 2 VT na okruhy. V roce 1976
jsem uz se Skodou 100 skoncil v oblastech tfeti
a vyjel si licenci 2 VT. V dalim roce jsem vyhral
A2-1000, ziskal tak prvni titul mistra CSR a zaro-
vel 1VT pro rok 1978. Na jafe 1978 jsem absol-
voval okruhové zkousky, tehdy na letisti v Piesta-
nech, a obdrzel 2 VT pro okruhy. Kone¢né.

Stésti jménem Martinovsky

batura do 1150 cm, musel jsem tedy pfezbrojit.
Motor Skody 1150 mél uz osmikanalovou hlavu,
plnéni na 2x Weber. Mél jsem tehdy obrovské

Stésti, Ze se v Berouné zacal stavét dalni¢ni most
a jako stavbyvedouci zde pracoval Petr Martinov-
sky. Po fabrickych jezdcich jeden z mych dalSich
idolii a vzord. Stéstim bylo i to, Ze Martinovsky
tehdy pfechazel do tf. A2-1300 a ve skladu mu
zUstal sice jety, ale Spickovy motor pro tf. 1150,
myslim, Ze to byl jeho mistrovsky motor z roku
1976.

Syristého dvajitg ader

Jen pro zajimavost - svou zelenou 1150 zap(ijcil
na TV kopec v Hldsné Trebani V. Syfistému a tomu
se tam po cili podafilo znicit nejen toto auto, ale
i $pickovy Skoda Spider z AZNP. Spider se uz nikdy
nevzpamatoval, 1150 byla pfestrojena do nové
Zlutoucké karoserie a ziskal ji Mirek Hefmand,
ktery ji vodil velmi Uspésné v roce 1977. Tehdy
myslim celkové vyhral Michl s kupé 110R. Ten

ale v jarnim Mosté jesté nejel a Mirek cely zavod
zezadu postuchoval fabrické kupé, které tehdy
vodil Jirka Cernohorsky (ten se pozdéji zabil pfi
néjakych testech na dalnici u Bratislavy).

L eterm vzduchem

Sezdéna 1978 byla tedy moji prvou na okruzich

a tradi¢né zacinala v Mosté. Abych to ale nemél
tak jednoduché, sezéna kopcl zacinala Vyskeff,

a tam jsme museli jet vyzkouSet nasi 1150. Po
trénincich to bylo docela slusné - paty ¢as. Potom
jsem ale v prvni jizdé jesté pfitvrdil a v prvni tézké
levé opustil silnici. Pry jsem tehdy ziskal licenci pro

51 bylo, nebylo

bezmotorové létani... Cesta tam obchdzi bazina-
té Udolicko, které je dost pod drovni silnice. V té
dobé tam nastési byla jen bazina, Zadné stromy
nebo kameny. Po tficetimetrovém letu jsem sebou
placl sice do mékého, ale stejné to nebylo nic moc.
Bylo nejen po zavodech, ale byla i silné ohrozena
Ucast na prvnim okruhu, ktery nasledoval asi za tfi
nedéle.

Modrobila kastle

Tak, auto rozbité, dalsi zavod ani ne za mésic,

co ted? Pokud by byla oprava opravdu ¢asové
narocna a viz by sice byl schopny startovat az

v samotném zdvodé, celé spéchani by i tak pfislo
vnivec. Potenciondlné vynechana kvalifikace totiz
nerozhodovala jen o postaveni na startu, ale také
o tom, jestli bude vibec pilot pfipustén do zavo-
du.

NaStésti jsem v té dobé hodné spolupracoval

s Jirkou Vovsem, nasim budoucim reprezentantem
v mistrovstvi Evropy do vrchu. Tehdy zacinal a bral
si hodné komponentl z mého byvalého litra. Mél
uZ postavenou, vyramovanou karoserii, a protoze
tehdy oblasti za¢inaly néjak pozdé, doslo k rychlé
dohodé o zapdjceni karoserie. Jeho kara byla cela
bila, moje petrolejové modra. Pfemontovanim dve-
fi a kapot vznikla pro tento rok modrobild kara.

Motor po Martinovskgm
Prvnim okruhem v tomto roce byl Most, stary
okruh, ktery se tahl po uzavfené komunikaci



okrajem mésta Mostu. Tehdy uz byla vypusténa
severni vétev, ktera projizdéla sidlistém, byla to
vlastné takova osmicka s jednou dlouhou rovinou
na dvouproudovém obchvatu mésta, na které byl
ke konci pfejezd z levého pruhu do pravého, coz
byla pékna, ocelova Sikana a v té rychlosti docela
provéfila pilotovo srdicko.

Ucast ve tidé A2-1150 byla takova, Ze polovina
vozd viibec neméla to Stésti a do zavodu se ne-
kvalifikovala. Pro max.propustnost trati byl vypo-
Cet, kde hrala roli délka a $itka okruhu. Ve starém
Mosté to bylo 20 aut a mné se podafilo zajet
Ctvrty Cas, vzbudilo to po depu docela pozdvizen,
ale jen do té doby, nez nékdo prohlasil: No jo, on
ma ale motor po Martinovskym... Pak uz jsem mél
klid. Tehdy mél prvni ¢as Karel Kapras - fabrika,
druhy ¢as Honza Senkyi s kupé 1150 po Michlovi
a treti Cas Jirka Zezulka, taky kupé s podporou
prazského UVMV. J& mél prvniho sedana a za
zminku stoji to, Ze prvnim ndhradnikem, ktery se
nekvalifikoval do zavodu, byl tehdy také zacinajici
Tonda Charouz.

Mam na nél

Pfed nedéInim prvnim okruhem obrovska nervo-
zita, nebylo mi tehdy ani 24 let a byl jsem mezi
ostatnimi mlady fogl. Podafilo se mi vyborné
odstartovat, svoje misto jsem si udrzel a fitili jsme
se k prvni vracecce kolem nohy u benzinové pum-
py. AZ zpétné jsem pochopil, Ze moje postaveni
vlevo bylo skvélé. V té prvni vratce se totiz Zezulka

s Kaprasem néjak zamotali a ja se kolem protahl
za Senkyfem a byl jsem razem druhy. No, nemélo
to dlouhého trvani, Kapras mé prelitnul - ale v prv-
nim kole tfeti plac, to docela $lo.

JenZe, v patém kole mi auto za Sikanou k vratce
pfestalo jet. Dlvod byl jednoduchy a hloupy, Jirka
Voves tam mél spinacku z néjaké oktavky, nebyla
na sloupku, ale pfimo v pfistrojovce. Na klicku za-
palovani byl na krouzku pfipojen jesté druhy a né-
jak se to stalo - mozna vahou toho druhého klice,
nebo jsem to nemél z nervozity pofadné zapnuté

- prosté nevim, vyplo se zapalovani a ja se propad|
az na 18. misto. Pak zacal ten pravy zavod! Pres
soupefe jsem prolétdval jako vitr a nakonec jsem
byl po 20. kole klasifikovan jako sedmy. Kdyby
nebylo toho zacatku, kdy jsem zjistil, Ze na né
mam - tak by to byl skvély vysledek.

Ostrava

Dalsim zavodem byla Ostrava - Vitkovice, okruh
uprostied mésta, dost podobny Mostu, také jen
na uzavienych vefejnych komunikacich. Vim, ze

v tréningu jsem malem po pfemosténi ujel do
mésta, vlibec jsem to tam neznal. Ostrava byla
kratsi, jinak na pfevody, a hlavné do zavodu moh-
lo nastoupit pouze 18 aut. Opét se mi podafilo byt
v méfaku ctvrty - za Senkyiem, Zezulkou a Kapra-
sem. Na startu ale auto bez jakéhokoliv varovani
zacalo jit na tfi valce, prvni kolo jsem dokoncil

s Tatrou Narexu za zady a fidi¢ na mé volal, Ze mi
z toho néco tece. Jo jo, voda tekla vyfukem, nemé-
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la tam vibec co délat... a pfisti tyden bylo Brno,
vrchol sezény, pfedzavod ME cestakd.

Prece jen Brno

V duchu jsem to uZ odpiskal, navic jsem v té
rozladénosti dokonce prodal disky i s pneu Adovi
Fesarkovi. Ale vyminil jsem to tehdy, Ze kdyby
nahodou, tak mi pljci obuta kola s vé&tSimi pneu
Michelin. Jen jsme se trochu probrali z hrozné ces-
ty - méli jsme tehdy zapdjceny autobus od klubu
RND Krusna hora, starého rtaka, kterym vozili lidi
do prace a my za néj museli pfipnout ndkladni
vlek s moji 1150, tehdy nebyly dalnice a Ostrava
byla dost z ruky - tak jsme zacali zjistovat rozsah
Skod - hriiza! Upadl talifek saciho ventilu, uplné
to rozbilo pist, ten prosté zmizel, a ojni¢ni Cep za
to jedno kolo totéIné prohobloval vlozku az do
vody. Poskozeno bylo i usazeni vlozky v bloku.
Hlava nastésti nebyla az tak moc poskozena a $la
zachranit. TakZe hned hurd za Martinovskym, ten
mél starou rezervni vlozku s pistem a néjaky ven-
til, blok se podafilo vylepit belzonou a zkusili jsme
to sloZit. Nataceli jsme ve Ctvrtek vecer, honem
naloZit a rano jsme byli v Brné. Tehdy byly sezna-
movaci jizdy uz v patek.

To pujde

V roce 1978 byla vypusténa vétev okruhu pres
Kohoutovice, nad Farinkama se vjelo do sidli3-
té a tam odsud po nové silnici uz hurd z kopce
k depu a cili. Rdno v Brné jsme si jeSté cvicné



stfihli demontaz hlavy a pfidali kolem jedno papi-
rové tésnéni - tekla nam totiZ voda mezi blokem
a hlavou. Kolem poledne jsem uZ vyrazil na prvni
seznamovak, auto tolik olejovalo, Ze se zaplacala
svicka a do depa jsem pfijel na tfi valce. Rychla
vyména a dalsi prizkum traté - sice to koufilo, ale
uZ to jelo na viechny valce.

V sobotnim testu (tehdy nebyl v Brné mérak, méfila
se vsechna kola a z toho pak bylo postaveni na
startu) jsem se né&jak chytil zeleného, mé nezna-
mého kupdtka a docela jsme si zabojovali. Z auta
pak vystoupil znamy soutézak a vieumél Pepa Sivik
a vysledkem naseho tahani Pepa zajel prvni a ja
druhy ¢as ve skupiné! AZ za ndma Senkyi Zezulka,
Kapras a diky délce trati (skoro 12 km) a tim velké
propustnosti dalSich mnoho soupefd. Myslim, ze
propustnost starého Brna byla kolem 50 aut, a nds
trénovalo jen v jedendctsetpadesatkach 62 pilotd!

Bezpecnostni vybaveni

Takovd drobnost, ktera je dnes uz samoziejmos-
ti. Pofadatel pfiSel s tim, Ze na start smime jen

v nehoflavych kombinezach! Kde ja bych ji tehdy
vzal? Byla to v téch dobach hodné nedostupna za-
leZitost. Nastésti tehdy jel v tymu s Martinovskym
Honza Jirotka a ten mi ji bez dlouhych cavykd
poskytl.

To byl zavod!
Na startu stal za mnou Zezulka a pfisel ke mné,
at jedu trochu doprava, aby mél misto k pfedjeti.
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KdyZ jsem se zeptal, jak to mysli tak mi jen odpo-
védél: , Tobé to aspon jede, ale Sivikovi tolik urcité
ne”. Jak Fekl, tak jsem udélal - taky se kolem nas
tihle vi¢aci prehnali a ja se jen modlil, aby auto
vydrZelo. Zavod byl na sedm kol a ja byl v cili prv-
niho kola paty, auto vrcelo, moc mi neujizdéli, tak
hura dal. Potom ve Ctvrtém kole odpadl Kapras
(vim, Ze tehdy uZ jel néjaké starsi pneumatiky vy-
fazené z fabriky a mél s nima problémy, nedrzely
tlak) a ja postoupil na ¢tvrté misto. Nyni to bylo:
Senkyf, Zezulka a musim se zminit o ,, létajicim
hoteliérovi” Rostovi Nedbdlkovi. Mé| také krasné
kupé z dilen ARC a jel sviij Zivotni zavod, v daném
okamZiku tfeti pfede mnou. Po projeti cile Ses-
tého kola, po prlijezdu Bosonohami, byla takova
houpacka, myslim Fialka, pfed klesanim k prudké
pravé na Veselce. A tam v téch houpackéch vidim,
Ze odstavuje kupé Zezulka! V poslednim kole!
Udajné mél tak nizko chladi¢, Ze ho postupné

pfi brzdéni prodrel...Ten zbytek posledniho kola
jsem se jenom modlil, aby auto vydrZelo. Senky-
fe s Nedbalkem jsem sice vidél pfed sebou, ale
nemél jsem na né. A Bana Sivik byl az ¢tvrt minuty
za mnou, ani jsem ho nevidél v zrcatkach. Ja autu
sliboval hory doly, Ze mu i vyfuk zevnitf umyju,
kdyz vydrzi! A vydrzelo, k obrovské radosti nejen
mé, ale i mechanikd, ktefi se o odpadnuti Zezulky
dozvédéli, az kdyz jsem projel tfeti cilem. Tak to
byla moje prvni bedna, uz na tfetim okruhu v Zivo-
té, ktery jsem absolvoval. Svét i Zivot byl najednou
uzasny!
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s — HILEDR

Oficialné nic, ten termin jsem si kdysi
vymyslel pro oznaceni logického, d 1 S
chytrého a vseobecné prospésného
chovani za volantem. Obcas ziistava
rozum stat nad tim, co nékdo dokaze
za volantem vymyslet.

Text: Vladimir Dolej$
Foto: ceskatelevize.cz
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fitom je to tak prosté — stadi si pocinat
tak, jak je to nejlogictéjsi. Kdo nema tu
fidicskou inteligenci uz v krvi, mél by o ni
pfemyslet. Je to téZké — nastane néjaka
nenadala situace a neni ¢as pfemyslet, jak se
zachovat. Pak by méla pfijit ke slovu ta vrozena
inteligence. Obecna definice inteligence zni, Ze
jde o schopnost pfizplsobit se podminkam. Je
tedy nabiledni, co to je ta ,fidi¢ska” inteligence.
Schopnost pfizplsobit se okamzité situaci tak,
aby mi pfinesla uZitek a hlavné, abych neposkodil
ostatni. Nejen tim, Ze jim nezplsobim skutecnou
fyzickou Ujmu, ale Ze je ani sebeméné neomezim,
nezpomalim. ProtoZe po ulicich i silnicich, ba
i dalnicich by se dalo jezdit daleko rychleji a ply-
nuleji — a také Ucelngji — kdyby se prosté fidiCi
chovali inteligentné.

Brzdit pri predjizdenic

U7 jste se s tim moZna setkali taky: na dalnici

v pravém pruhu nékdo dojizdi pomalejsiho kolegu,
pak si pfibrzdi, snad se podiva do zrcatka nebo co
a zacne predjizdét. Nebo pfedjizdi a kdyZ uz jede
v tom levém pruhu, z ni¢eho nic a bezd(vodné si
také pfibrzdi. Pro¢? To vi jen on sam. Pokud je to
jesté k tomu do kopce, stoji ho to zbytecné palivo.
Situaci musi obhlédnout s dostatecnym predsti-
hem a pak manévr rychle vykonat. Tohle pocinani
jsem nikdy nepochopil a pfitom je tak ¢asté!

| predjizdény fidi¢ musi obcas kapku inteligence
projevit. Napfiklad tehdy, kdy ho nékdo pfedjizdi

bezhlavé, proti uz se blizi dalsi auto a je jasné, Ze
to asi nevyjde. Pfedjizdéjici svou chybu v¢as odhal
a snazi se zafadit zpatky. Jenze v témze okamziku
zacne i ten predjizdény brzdit a brani mu v tom.
Mél by naopak zrychlit a ujet.

Houkacka za zady

Skodlivé maze byt i otrocké vykonavani tkond,
které vyzaduji pravidla. Pfiklad mdze byt jedno-
duchy: Na Ctyfpruhové silnici nebo ulici se zezadu
blizi auto s houkackou, tfeba hasici nebo sanitka,
a pravidla fikaji, Ze je nutné tfeba i zastavit. Jestli
tak ale ucini oba soubézné vedle sebe jedouci
fidici, prljezd tak akorat zablokuiji. Jeden z nich —
zpravidla ten vlevo — musi naopak zrychlit a zafa-
dit se pred pravého kolegu.

Ach, ty mlhovky

Leckdo si taky moZnost zaménuje za povinnost

a obtéZuje ostatni. Konkrétné zadni mlhovky doka-
Zou ostatnim notné znepfijemnit Zivot, kdyZ prazi
ostrym Cervenym svétlem do Cernocerné tmy. Mlha
uz davno pominula, pret taky pfestalo, ale ml-
hovky sviti dal. Pfitom by se mély pouZivat jen za
opravdu specifickych podminek, jako je hustd mlha
nebo velmi silny dést. Spousta fidi¢l ale rozsvécu-
je zadni mlhovky uZ v okamZiku, kdy se objevi nad
vozovkou lehky opar. Ten samozfejmé rychle mizi,
ale zhnouci Cerveny bod zlstava. Tady si bohuzel
pfisazuji i néktefi radoby ,radci,” jako napfiklad
rozhlasova Zelend vina. Jeji moderatofi hrozné radi

k informaci o mlze doddvaji: ,A nezapomerite roz-
svitit zadni mlhovky!” Pro¢? VZdyt situaci neznaj
a kazdy si ji musi vyhodnotit sam.

Zastavit si na prechodu

A jesté jeden odstrasujici pfiklad. Tyka se mést,
kde se pfeci jen obcas objevuji namalované
prechody pro chodce. Ty slouzi k tomu, aby mohli
chodci bezpecné prejit. Jenze kde k tomu najdou
prostor, kdyZ se pomalu vlekouci kolona zastavi
a jeden z téch méné chytrych zastavi pravé na
pfechodu? Pfitom uz davno vi, Ze bude muset
zastavit, Ze ho nikdo nem(iZe predjet, protozZe na
to prosté neni prostor. Pfesto si tu dvoumetrovou
pauzu za autem pfed sebou nenechd a lidi kolem
ho museji obihat. Ani se v tom pfipadé nedivim,
Ze nékdo z nich neodold a pofadné mu prasti do
kapoty.

Bezpecné neznamena pomalu

Zkratka pfileZitosti projevit fidi¢skou inteligenci

je spousta. Staci jen pfemyslet, chovat se logicky
a tak, abych jel bezpe¢né a plynule nejen ja, ale

i ostatni. A bezpecné nebo plynule neznamena za
kazdou cenu pomalu. Naopak, jezdit se ma svizné,
dynamicky a pruzné. Pak se uvidi, o kolik se zvysi
kapacita silnic.



Text: Motorsport revue
Foto: Jaromir Benes

Bechyriskym letistém se nese fev motorii v maximalnich otackach. Betonové panely lemuji specialné upravenou trat. Pilot
uprené sleduje startovaci stromecek, napéti by se dalo krajet. Rozsviti se zelena, kola se protoci a vozy se mihnou okolo divakii,
kteri jsou ovanuti proudem horkého vzduchu, viini benzinu a spalenych gum. Tento scénar diivérné znaji vsichni priznivci
jedinecného setkani, které nese nazev Dragster EuroGames a bude se konat 31. 5.-1. 6. na letisti v jihoCeské Bechym Magazii
Motorsport revue je medialnim partnerem akce.
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ragstery jsou specialni automobily nebo

motocykly uzplsobené k zavod(m s pev-

nym startem na kratkou vzdalenost,

obvykle se jedna o ¢tvrt mile, tedy 402 m.
Dva piloti se svymi stroji stoji vedle sebe, neroz-
hoduje jen vykon, ale i pevnost nervd a boj o co
nejkratsi reakni ¢as. Konstrukce vozidel umoziiuje
vyvinout béhem nékolika sekund nejvyssi rychlost.
Extrémni vykony motord se pohybuji v tisicich koni
a na drahu je pomahaji pfenést velké pneumatiky
ze specialnich smési. Pfetizeni pfi nejvyssim zrych-
leni v nejsilngjich tfidach dosahuje az 5G.

Dragster o vgkonu 15 tisic koni

Lofisky ro¢nik zcela zhatil vytrvaly dést, ve kterém
se s tak silnou technikou jezdit neda. Vratme se
tedy vzpominkou do roku 2012, kdy naopak pa-
novalo velké vedro. Soucasti 3. ro¢niku Dragsters
EuroGames byla exhibi¢ni vystoupeni kaskadért
Crazy day a vrcholem programu byl Gerd Haber-
mann a jeho Jet dragster. Pohled na proudovy
motor Pratt & Whnitney J-60 s pfidavnym spa-
lovanim, ktery ma tah 8000 kg a vykon 15000
koni, se nenaskytne ¢asto. Jet dragster , Dragon
Hunter” vazi 750 kg, jako palivo pouziva kerosin
a na Ctvrt mile ho spotfebuje 120 litrd. Pfi neu-
véfitelném zrychleni dosahuje pretiZzeni 5G. Tuto
raketu je nutné taky zastavit — o to se staraji Ctyfi
kotoucové brzdy a pro jistotu dva padaky. Pfi brz-
déni dosahuje pretiZeni dokonce az minus 8G!

A jak jezdi? Po natankovani se spustila turbina

a za vozem se vyvalil bily dym. Pfi postupném

a efektnim popojizdéni na start se z dragsteru
pravidelné ozyvaly detonace a Slehaly plameny.

Ze startu Jet dragster Gerda Habermanna doslova
vypalil a na ¢tvrt mili dosahl rychlosti 359 km/hod.
Divaci jeho vystoupeni ocenili dlouhym potleskem.

Letos to bude velké

Na leto3ni zavod se pfihlasilo cca 120 tymd, které
budou soutézit v nékolika automobilovych a mo-
tocyklovych tfidach. Nebude chybét Jet dragster

s tryskovym motorem, americké kary jako Corvette
Ci Cobra a soutéZ o nejkrasnéjsi americky vz,
Crazy Days predvede svou kaskadérskou show, 1.
Veteran US club z Prahy pfipravuje 1th US Cars ra-
Ily. Pfipraveny jsou stany o kapacité nejméné 2000
navstévnik(, budete moci ochutnat kus peceného
vola, poslouchat rockovou muziku a po naro¢ném
dni se mizZete t&3it na akci US Car Night Parade

a pobavit se pfi unikatni no¢ni show.

Pro déti

Zavody jsou rovnéz spojeny s oslavou Détské-

ho dne. Pofadatelé pfipravili ve spoluprdci s 15.
Zenijnim plukem Armédy CR v Bechyni Den déti

s velice zajimavym programem a mnoha atrakcemi
pro déti vsech vékovych kategorii. Bude moznost
seznamit se zblizka s vojenskou technikou ¢i
dokonce se po letisti svézt s bojovym vozidlem.
Déti budou cely den soutéZit o sladkosti, pfijde
Klaun Hugo s kamarady, mensi décka se vyradi

na velkych skluzavkach a skakacich hradech nebo
ve vézeni Alcatraz. Vetsi déti si mohou vyzkouset
simuldtor F1 Ferrari nebo se stat mechanikem
formule u Pit stop simuldtoru. K dispozici bude
laserova stfelnice, horolezeckd sténa, bungee
trampolina. Déti do 15 let maji vstup i véechny
atrakce zdarma!

Chcete veédet vic?

Tridenni vstupné vyjde v pfedprodeji na 290 K¢, na
misté o stovku draz. Pouze nedélni program bude
mozné shlédnout za 150 K¢. Podrobné informace
o letosnim ro¢niku jsou na strankach pofadateld
www.dragsters.cz a na facebooku Motorsport
revue jako medidlniho partnera zavodd. Fotky

z poslednich dvou ro¢nikl najdete na www.beos-
-photo.com .
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elektronicky casopis
o déni v motorsportu
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