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Finale tuzemské okruhové sezony obstaraly Spickové série ETCC,
AutoGP a ,Ceské LeMans” — Sestihodinovy zavod Epilog. Tréninky
i zavody vsech trech serialii se uskutecnily béhem jediného
vikendu. Divaci na brnénském Masarykové okruhu si takovou
porci atraktivniho zavodéni opravdu uZili!

Text a foto: Jaromir Benes
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avody cestovnich aut, kterd
dobre zndme i z nasich silnic,
jsou pIné soubojli na hrané
pravidel, tukani na naraz-
nik i fady mensich kontaktd. Nikdo
nikomu nic nedaruje, kazdy jede na
maximum. A u nds maji zavody ETCC
mnohaletou tradici, protoZe od Sede-
satych az do konce osmdesatych let
byly spolecné s motocyklovou GP nej-
vétsim lakadlem brnénského okruhu.

Mame mistra Evropy

Zkuseny matador Petr Fulin pfijel do
Brna s naskokem osmi bod(i na devate-
nactiletého slovenského talenta Mato
Homolu. Zkusenosti Cesky pilot uplat-
nil, oba brnénské zavody s naprostym
prehledem vyhrél a po zasluze ziskal
titul mistra Evropy ve velmi prestiz-
nim serialu ETCC. Vicemistrem ETCC
2013 se stal Homola. Na tfeti misto

v Sampionatu si brousil zuby Michal
Matéjovsky, ale v prvnim zavodé vyjel
z trati a zavod nedokoncil. Z bronzu se
radoval Srb Dusan Borkovic.

Do svétar

Mistrovskym vozem bylo BMW 320,
které kvalitné pfipravil tym Kfenek
Motosport. V3ak si spolupraci Petr
Fulin pochvaloval, a na dotaz co dal

odpovédél s asmévem: ,Jsem Stastny,
7e se vse povedlo. Sampionat ETCC

je vrcholem v Evropé, nyni zbyva jen
svét. Podivame se na stav nasi pené-
Zenky a uvidime.” A po nedélnim dou-
ble Fulin dodal: , Druhy zavod jsem si
uzil, byla to opravdu zébava. Musim
za cely tento vikend podékovat svému
tymu, ktery byl jako vzdy perfektni,

a divakdm v Brné za skvélou podporu
a kulisu. To nejlepsi, co si clovék mlize
pfat, je takto zakoncit sezénu na
domdcim okruhu.”

Nejrychlejsi, co v Brné
zavadilo

Do Brna se opét vratila série Auto-
GP, ktera vznikla z kdysi popularnich
zavodd A1GP, které mély tendenci
konkurovat formulim F1. Vozy Lola
B05/52 vazi 650 kg a pohani je motor
Zytek s vykonem 550 koni a tocivym
momentem 442 Nm. V podstaté jde

0 vozy, které vypadaiji jako F1, maj
stejny zvuk jako F1 a podobné i jez-
di. Jsou neskutecné rychlé, brnénsky
okruh zvladnou za 1:42. Jen 0 osm
sekund lepsi je neoficidIni rekord, kte-
ry zajel Jerome D’Ambrosio s mono-
postem F1 Renault. Zato jsou zhruba
0 12 sekund rychlejsi nez piloti se
specialy MotoGP.

Vitézili piloti z Fl

Zajimavosti byl start ¢eského pilota
Josefa Krale a v tymu SuperNova star-
toval i expilot F1 Narain Karthikeyan,
ktery prvni zavod vyhral. Ve druhém
zavodeé zvitézil dalsi pilot se zkuse-
nostmi z F1, testovaci pilot Sauberu
Kimiya Sato.

Epilog - ceské LeMans

Epilog je tradi¢nim zavérem Ceské okru-
hové sezony. Ma vyjime¢nou atmosféru
nocniho zavodu, protoZe start ve 14:30
znamena dojezd za naprosté tmy. Diva-
ci maji moznost sledovat kuZele svétel
kmitajici na zavodni draze i rozzhavené
kotouce brzd. Velkym zéZitkem jsou
akeni stfidani jezdc(, opravy, vymeény
pneumatik ¢i doplfiovani paliva. Né-
které tymy maji v3e naplanované po
vtefinkdch a je to skutecny koncert.

Potrhané BMW

Na start se postavila fada Spickovych
a rychlych gétécek Lamborghini,
Ferrari, Porsche, ale také mensi ces-
taky tuzemskych a stfedoevropskych
posadek. Zacatek zavodu pozna-
menala kolize, do které se pfipletlo

i BMW M3 E36 Roberta Senkyfe. Na
trat se vratilo s poSkozenym zadnim
blatnikem a napdl utrzenym narazni-

kem. Posadka Senkyi Motorsport ve
slozeni Senky¥, Libal, Vercka, Slad-
ecka nakonec skoncila na celkovém
Ctvrtém misté a svoji tfidu ovladla.

Prekvapeni jménem Lotus
Vyborné jela posadka brnénského
tymu KT Motorsport — Mandelik,
Fried, Kusy. S Lotusem Exige spadaji-
cim do nejslabsi kategorie pod 2000
kubickych centimetr( s pfehledem vy-
hrdla svoji tfidu, ale zejména skoncila
na celkovém tfetim misté a dostala se
mezi mnohem silnéjsi vozy Mercedes
SL GT3 AMG a Senkyfovo BMW M3.

Ne kazdé Ferrari vyhrava
Vitézem Epilogu se stala Ctvefice Tkac,
Kukucka, Vanco a Studenic sloven-
ského tymu DINO&CO na Ferrari 458
GT3. Druha se ztratou 10 kol skoncila
posadka P. Zumstein - M. Zumstein

z Rakouska s Mercedesem Benz AMG
SL GT3. Smdlu méli Vorba, Jakubik,
Stovicek a Pergl rovnéz s Ferrari 458
GT3 — skvélou jizdu v¢etné nejrych-
lejSiho ¢asu na jedno kolo (jako jedini
se dostali pod dvé minuty) zhatily
technické potize. Navstéva box( 39
minut pfed uplynutim ¢asového limitu
znamenala propad z prvniho mista na
celkovou sedmou pficku!
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a vic nez dvacet let na z3-

vodnich tratich nejriizngjsich

typd se mi postéstilo okusit

od kazdého trochu. Nikoliv
jako profesional nebo Spickovy jezdec
s velkym autem aspirujici na kdejaky
titul, ale jako hobby jezdec, jakych je
u nas drtiva vétsina. Za hlavni poslani
jsem vZdycky povazoval svou Zurnalis-
tickou profesi, automobilovy sport mi
jen pomahal poznat viechno i z druhé
strany, pfimo zevnit. Ne kazdy moto-
risticky novinaf néco podobného zazil,
ale kaZdopadné je nahled do zakulisi
a kuchyné prospésny zazitek. Spousta
véci se da hodnotit jinak, nez by tomu
bylo vyhradné zvendi.

Parta na rallye

Srdcovou zalezZitosti z{stava rallye.
Téch se mi podafilo absolvovat nejvic
a vénovat jim nejvic rokd. To ostat-

ni bylo vzdycky jaksi dopliikem. Ne
okrajovym, i okruhy mam rad a svézt
se v UpIné jinych podminkéach ma zase
jiné kouzlo. Kromé autokrosu a moto-
kar mi bylo v Zivoté dopfano vyzkouset
vsechny discipliny. V¢etné téch nepfili
rozsifenych, jako je napfiklad plocha
draha automobild.

Vsechny druhy zavod{ nebo soutézi
maji ale néco spolecného — potkdvat

se s kamarady, kolegy a potencialnimi
soupefi je velkym zazitkem. Ridit rychlé
auto je samozfejmé neopakovatelné,
ale to setkavani k tomu neodmyslitel-
né patfi. Pfi tréninku, béhem samotné-
ho podniku i po ném se odehrava cosi
velmi krasného a nenahraditelného.
Ne nadarmo mnozi z téch, ktefi uz ak-
tivné nejezdi, pilné zavody navstévuiji
a chodi mezi ty aktivni. Pofad nasavaji
tu atmosféru a zvuk nastartovaného
motoru v nich probouzi to, co se po-
psat prosté neda.

K takovému setkavani davaji nejvic
prostoru pravé soutéze. Trvaji nejdéle,
vétsinou nékolik dnl a nabizeji nékolik
prostredi. Trénink, vecerni posezeni
pred spanim, servisni aredl a potom
vzdycky par minut v ¢asové kontrole,
neZ se nasadi pfilba a zavodni pole se
popojede ke startu. Dneska se vsechno
posunulo k systému spi$ sprinterské-
mu, Uz neni ¢as na nékolikadenni
seznamovaci jizdy, a tudiZ ubylo téch
vecer( a také nocnich tréninkd. V noci
se uz témér nejezdi, Skoda, ale co se
da délat, takovy je vyvoj. Mezi jednot-
livymi vlozkami pofad zbyva dost ¢asu
na popovidani. Nejen o zavodech, ale
tak vlbec. TrebaZe hovory na téma
zatacky, gumy, brzdy a samozfejmé
Spatné funguijici motor ¢i prevodovka

pochopitelné pofad prevladaji. A pravé
to je rally.

Okruhy

Okruhy jsou jiné. Individualnéjsi, od

chu komfortngj$im zézemim. | to se

ale méni, to, co v rallye maji k dispozici
velké tymy si uz s okruhafi moc nezada.
Na samotné drdze viechno sméfuje

k okamZitému vykonu, i ve vytrvalost-
nich zavodech se snaha soustfeduje

do zhusténéjsi podoby. Bézny zévod

ale trva par desitek minut. Tam je tfeba
vyvinout vsechno Usili, pak nasleduje
uvolnéni a odpocinek. Na rozdil od
soutéze, kde se jede vétsinou kratsi
dobu a ne s takovym nasazenim, jenze
mnohokrat za den. A pak nésleduje jes-
té dalsi den — a mezi tim nékdy i noc.

Kopce

Trochu stranou stoji zavody do vrchu.
Trat se da absolvovat doslova za par
desitek vtefin, dvakrat béhem tréninku,
dvakrat pfi zavodé. Proto je tfeba ujet
z domova leckdy i fadu stovek kilo-
metr({, parkrat vyjet nahoru — a zase
maraton domd. Kopec je tfeba nadfit
nazpamét, tak, by se dal ujet snad i se
zavienyma ocima. Zatacek je tu proti
rallye minimum, ale zase nepomaha

nikdo z pravého sedadla. Presto je
véechno podstatné jednodussi a snazsi.
Ne nadarmo tu sbiraji snadné uspéchy
i tfeba nijak zvlast vynikajici soutéZaci.
Nechci se vrchafl nijak dotknout, mno-
zi se mnou asi ani nebudou souhlasit,
ale je to prosté tak.

Dalkové soutéze

Naprosto zvlastni kategorii jsou dlou-
hé soutéze. Celkem Sestkrat jsme stali
na startu Tour d'Europe, kdysi opravdu
véhlasné soutéze, kterou obsazova-

ly v minulosti i tovarni tymy. Vetné
Skodovky. Projeli jsme traté rakous-
kych nebo némeckych soutéZi Rallye
Costa Brava, San Remo, Portugalské,
Kyperské rallye ¢i Rallye Acropolis
nebo Monte Carlo, Rajdu Polského,
Rally Taurus v Madarsku nebo Sibiu

v Rumunsku, ale také dodnes slav-
nych rallye v Chorvatsku, Slovinsku,
Bulharsku, pfipadné v Maroku, kde se
klasické soutéZe jinak nejezdi.

Okruharem s Fordem Fiesta
Podafilo se mi poznat vechny okru-
hy u nds i v blizkém & vzdalenéjsim
okoli, zejména diky ucasti v prvnim
ro¢niku Fiesta Cupu v roce 1992. To
byla vlastné prvni pfileZitost ceského
sportovniho publika poznat znackové



pohdrové zavody. Tehdy v tymu Svéta
motor( se nam i docela dafilo, tfebaze
na profesionaly Engeho nebo Barese
jsme s Jaroslavem Paralem, Stani-
slavem Maté&jovskym nebo Hankou
Lhotskou neméli.

Moje ucinkovani v tymu skoncilo

v 1été, kdy mé postihla tézka nehoda
v civilnim provozu. Na mé misto na-
skocil Toma$ Enge, tehdy pravé Sest-
nactilety, takZe uz mohl ziskat licenci.
Projeli jsme toho ale spoustu. Dokonce
se tehdy tym jaksi navic zacastnil Ctyfi-
advacetihodinového zavodu na Niir-
burgringu, té klasické dlouhé Severni
smycky, tfebaze uz existoval ten novy
a stale platny okruh.

Zazit Mekku vsech okruhari je néco
naprosto neopakovatelného. S fiestou
jsme tam byli mezi nejslab3imi, ale
nasimi soupefi byla skutecné velka
jména. Jesté dodnes Ziji vzpominky na
noCni pratrz mracen, zatopenou trat

v karuselech a nutné pferudeni zavo-
du. Na to se nezapomina.

V barvach Opelu

Pravé tak na dalsi z klasickych klanti,
24 hodin Spa Francorchamps. Tam
mé zase pozval tovarni tym Opel, kdyz
postavil v roce 1997 mezindrodni tym
novinafd pro dvoulitrovou astru. Se

Svycarsko-Spanélsko-ceskou posadkou
jsme dokonce aspirovali na bednu

v kategorii, ale horkokrevny $panélsky
kolega v noci auto notné poskodil

a nez mechanici zjednali napravu, pro-
padli jsme se na patou pozici. V Belgii
se Opel postaral o dokonalé podminky,
kromé nocleharny pro no¢ni odpo-
Cinek mél k dispozici tfeba i pracku

a susicku na kombinézy po vystfidani,
o specialistech na vyZivu a pitny rezim
nemluvé. Na trati bylo tfeba sledovat
spiS zpétné zrcatko nez to, co se déje
vpredu, tfilitrovymi bavoraky a tehdy
zaCinajicimi turbodiesely se to na nad-
herném okruhu jen hemZilo a zhruba
kazdy paty, Sesty okruh se vzdycky
kolem nds pfehnaly. No¢ni atmosféra
se ale da popsat jen téZko, to se musf
prosté zazit.

Ale bez kouzla nez(istaly ani ¢eské
okruhy. Naposled se mi podafilo uz
daleko pozdé&ji absolvovat brnénskou
Sestihodinovku s rovnéz dvoulitrovym
Fordem Escort, tym tehdy postavil Petr
Vojacek a sdilel ho s nami Jaromir
Maly, operujici hlavné ve vrchafském
mistrovstvi Evropy.

S Nissanem zpatky do rally
Na okruzich jsem mohl setrvat jesté
rok po fiesté v barvach Svéta moto-

rd, pro zménu v tymu piibramského
Vladimira Trkala. To uZ ale zacinal dalSi
znackovy pohar, Sunny Cup. Identické
vozy Nissan Sunny GTI shromdzdili
dva nadSenci a vypsali pro né nejen
okruhové, ale i kopcové, rallycrossové
a plochodrézni zavody. Skoda, vzali si
pfilis velké sousto a nadéjny projekt
preZil pouhou sezénu.

Nissany se rozprchly po republice,
vétsina jich pfesla do rally, ba dokonce
ojedinéle se objevuji v hobby soutézich
i dnes, po dvaceti letech. Technicky se
mého vozu ujal plzefisky tym ROTO,
pozdéji pfezbrojil na typ Almera. J3
mél tu Cest fidit v roce 1996 na Rally
VySkov, tehdy jesté soucasti tzv. ,vel-
kého mistraku,” vibec prvni d¢kovou
almeru, kterd kdy vznikla. Ze to bylo
pravé u nas, uz zlstane v historii mo-
toristického sportu zapsano navzdy.
ROTO pak dovezlo nezapomenutelny
a hlavné nevyzpytatelny viiz Nissan
GTI-R, ktery dokazal zkrotit jen Emil
Triner. Hned v prvni sezéné po ukonce-
ni angazma ve Skodovce, v roce 2000,
s nim ziskal historicky prvni ¢esky titul
v nové discipliné rallysprintd.
Supervykonna Ctyrkolka, ktera méla uz
tehdy jako vibec prvni u nds viechny
tfi aktivni diferencialy, byla na trati
vzdycky nepredvidatelnd svym podvoz-

kem, ale svézt se s vozem na nékolika
sprintech skytalo nehynouci zazitek.

Resumé

TakZe: ktera disciplina je nejlepsi, nej-
pfitaZlivéjsi, nej..., nej...? Ne nadar-
mo se fika rally kralovska disciplina. Je
tu vSechno. To ale neznamena, Ze jsou
okruhy nécim ménécenné. Je tfeba

si vazit dobrého sportovniho vykonu

v kterékoliv discipling, Zadny neni
zadarmo, kazdy stoji — vedle penéz
samoziejmé — notné Usili, nasazeni

i Cast obétovani. Proto si vazim kazdé-
ho takového. At uz na néjaké 3pickové
drovni, anebo jen té hobby.
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émecko ma nékolik mistrd
svéta formule 1, a da se fict,
Ze po Velké Britanii je dalsi
velmoci okruhového motor-
sportu. V némeckych sériich DRM a
ADAC STW se pravidelné objevovali
zahranicni piloti, dnes to plati jak pro
DTM, tak pro ADAC GT Masters.

Prehlednéjsi zavody

Startovni pole sice trochu profidlo, ale
vedlo to jediné k dobru. Ctyficet aut
na trati je pro divaky i pro novinare
trosku chaos, hlavné pokud chtgji
sledovat pribézné poradi zavodu. To
by se potom jeden mohl dohadovat,
jestli pravé sleduje souboj o pozici,
nebo predjizdéni o kolo zpét. V se-
z6né 2013 jelo na trati v prdméru
néco malo pres dvacet voz(, a situace
byla hned o dost pfehlednéjsi. Hlavné
se predeslo hromadnym havariim,

u kterych pravdépodobnost vzniku

s poCtem voz{ na trati Umérné roste.

Hvezdy na trati

Na vybojovani té nejlepsi pozice maji
piloti v zavodeé sice celou hodinu,

ale o prodavani zatacek a soubojl
se neda mluvit. Jede se naostro uz
od prvniho kola a dlikazem, Ze tymy
pomysli jen na ten nejlepsi vysledek,

jsou jejich jezdecka sloZeni. Ve vozech
GT3 se tentokrat predvedly hvézdy
jako Jeroen Bleekemolen, Nick Tan-
dy, Sean Edwards, Sergei Afanasiev,
Peter Kox, Peter Dumbreck, Markus
Winkelhock, Rene Rast, nebo Oliver
Gavin. Posledné jmenovany hajil barvy
tymu Corvette v ALMS a v Le Mans,

a v ramci ostrého vyvoje vozu Camaro
GT3 usedl za volant na Hockenhei-
mringu. Sampionat neminula ani
americka Ucast. Ve Spa v ramdi testu
na 24h zévod startovali Charlesové
Espenlaub a Putman, znami spise ze
série Continental Grand Am.
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eni nic lepsiho, neZ se na

zavody podivat nazivo.

Prectéte si, jak na to, a pak si

prohlédnéte galerii stfipkl ze
sezény 2013, ktera je soucasti tohoto
¢lanku.

Kdy jet?

Kalendar se v poslednich par letech
neménil. Clovék si zvykl tfeba na
slunecny, ale mrazivy Oschersleben,
destivy Sachsenring, nebo na pod-
zimni Lausitzring. Nasleduijici sezéna
bude jina, ale stale bude moznost
vidét GT Masters bez toho, aniz byste
stravili pdl dne v auté.

Kudy jet?

Cestovat je samozfejmé nejlepsi po
dalnici. Za tu si zaplatite u nas, v Ra-
kousku, a na Slovensku. V Némecku je
bezplatnd. Parkovani u okruhu je indi-
vidudlIni, vstupenka na jeden den stoji
20 euro a pfistup dostanete do viech
divackych prostor, paddocku, zahrnuty
je i dvacetiminutovy pitwalk.

Co uvidite?

Kromé hlavniho Sampionatu voz{ GT
bude nasledujici sezénu GT Masters
tradicné doprovazet juniorska formu-
lova série ADAC Formel Masters, nebo

némeckd Formule 3, ve které svou
kariéru zacinalo pIno pilotd dnes zafi-
cich ve svétovych sériich. Boje kolo na
kolo, plech na plech obstaraji cestovni
vozy 52000 a S1600 a Mini Cooper
Challenge.

Za kolik?

Loni stéla jednodenni vstupenka 20
euro, na cely vikend 30 euro. Parkova-
ni dle okruhu. Leto3ni cenik jeSté neni
k dispozici, ale nejspis se moc lisit
nebude.

Zemé: Némecko

Specifikace vozii: GT3

Prvni sezéna v soucasné ére: 2007
Format zavodu: 2x1 hodina

2013 - Alessi/Keilwitz (Callaway Comp./Corvette Z06)
2012 - Asch/Gotz (MS Racing/Mercedes SLS AMG)

2011 - Lunardi/Margaritis (Alpina/BMW B6 Alpina)

2010 - Thurn und Taxis/Kox (Reiter/Lamborghini Gallardo)
20009 - Christian Abt (Abt Sportsline/Audi R8 LMS)

2008 - Tim Bergmeister (Muhlner/Porsche 997)

2007 - Christopher Haase (Reiter/Lamborghini Gallardo)



V némecké Formuli 3 se bojovalo na ostfi nejen na Lausitzringu, ale po
celou sezénu. V ¢erném voze tymu Lotus se par nedobrovolnych salt podafi-
lo Emilu Bernstorffovi. Lepsi ro3adu predvedli jeho mechanici - viz byl jesté
v ten samy den na startu dal3i jizdy!

BMW Z4 predcilo vSechny ostatni vozy svym zvukem, vzhledem
i vysledky. Némecka veteranka Claudia Hurtgen a jeji kolega
Dominik Baumann dovezli Zetko celkové na patem misté. Cer-
na je prosté cool.

Mokré zavody byvaji zradné, jesté k tomu na Sachsenringu.
Okruh s dlouhymi zatackami byl letos diky svym podminkdm
stopa, takZe krizi znamenalo jakékoli zavahani a vyjezd mimo
ni nebo na kluzky astroturf za obrubnikem.



KruSny zavod na Sach-
senringu zazil Tomas
Pivoda. Po uklouznuti
na astroturfu zapichl
pfedek svého Porsche
do bariéry. JelikoZ za-
fazeni zpatecky u vozu
GT3 neni moc snadné,
jeho vyprosténi se

ujal tratovy servis.
Tomas pak pfi zbrklém
vyjizdéni zpét na trat
sebou malem vzal
vyprostovaci vlz...
chtél se naplno rozjet,
ale byl stale zahdkly
na lané...

René Rast bojoval o titul aZ do
posledni chvile, ale kardinalné si ho
zkomplikoval na Lausitzringu. Do-
kud neudélal chybu za safety carem,
vedl.... Kvli poskozeni a opravam
obrubniku v prvni zatacce ale ved|
v(z s rozsvicenymi majacky vsechny
vozy pres pitlane. René si myslel,

Ze uz SC zajizdi a bude nasledovat
restart, a na cilové rovince naplno
akceleroval... jaké bylo asi zjistén,
Ze ho ani jeden z voz( nendsleduje?
Za predjeti safety caru dostal prljezd
boxy a propad| se az na konec star-
tovniho pole. Nékdejsi kolega Martina Matzkeho, Jens
Klingmann, letos startoval jen o jediném vikendu,
ve kterém hned dokdzal pfivést modro-oranzové
BMW do cile vitézné,

René Rast

a Christopher
Mies uz davno
méli stat na
startovnim ros-
tu, misto toho
vyhlizi konec
letni boure nad
Sachsenringem.




24 okruhy

S

Domadci mistrovstvi se jelo letos prvni rok bez specialit DTM. Do
Sampionatu se vratily zahranicni i domaci hvézdy a ukazali se

i potencialni budouci Sampioni. Zamrzi jen fakt, Ze na nasi pldé se
elitni startovni pole objevilo pouze trikrat.

Text a foto: Jakub Krafek

A

- Hungaroring
- Red Bull Ring
- Poznari

- Most

- Slovakiaring
- Brno

- Brno Epilog

1
2
3
: 4
s 5
6
7




fedbézna startovni listina prv-

niho zavodu na Hungaroringu

musela byt velkym prekvape-

nim pro vétSinu domacich. Na
,domaci” traté se na celou sezonu
vratili Michael Vorba a Andrej Stu-
denic. Oba velmi zkuSeni zavodnici
vychovani Evropou, oba v kokpitu
Ferrari 458 Italia GT3, které pfipra-
vuje Menx. Na parddni souboje bylo
zadélano, a po celou sezdénu se bylo
na co divat. Na Slovakiaringu vyvr-
cholil souboj do takovych grad, Ze
po dvou hodinach zavodéni skoncili
oba rivalové v cili s rozdilem 0,216
sekundy.

Ucitelé a jejich Zaci

Nesmime samoziejmé zapomenout
na jejich druhy stfidajici oba mata-
dory v rudych kokpitech. Zatimco
Michal Vorba koucoval Lubomira
Jakubika, Andrej Studenic¢ si do
parady vzal Patrika Tkace, a nutno
fict, Ze oba prosli prvnim ro¢nikem
na jednicku, bez jakékoli vé&tsi hava-
rie nebo chyby. Oba ucitelé pak ve
vytrvalostnich zavodech mohli slavit
tituly mistra (v pfipadé Vorby), a vi-
cemistra (v pfipadé Studenice), ve
vytrvalostnich zavodech.

Konopkove a vzkrisena
Zonda

Podle vysledkl ze sezény 2012
mohl do vytrvalostnich bojl za-
sahnout i rodinny tandem Miro
Konopka, Matéj Konopka, jenze
Porsche neposlouchalo. V Mosté
startovali se starsim modelem Cup
S, takZe na néjaké solidni umisté-
ni se nadalo spoléhat, jako jediny
dobry vysledek se da tedy brat
tfeti misto ze Slovakiaringu. Zavo-
dy docela spolehlivé dokoncovala

i Pagani Zonda Antonina Herbecka.
Vliz v lofiské sez6né zazil v Mosté
neuvéritelnou réanu, a nékolik tre-
tich mist je dlkazem, Ze pfestavba
dopadla Uspésné.

Stara vitézna GTI1

PfestoZe se pole sprint zavodi zacina
plnit vozy GT3, letos mu dominovala
15 let stard GT1 s Mirem Konopkou
za volantem. Miro uZ na okruzich
také krouZi néjaky ten rok, presto
stale dokaze drZzet tempo s moder-
néjSimi vozy. Letos ziskal dalsf titul

a vypada to, Ze se zavodénim se
nehodla jen tak rozloucit. Na zluté
vozy z Bratislavy jsme si zvykli a jsme

za to jen radi.

L etos treba Waszek

V uplynulé sezéné pad| urcity naznak
toho, kdo by mohl celkem ¢asto opa-
novavat Celni pficky v budoucich le-
tech. Dennis Waszek vyhral mistrovsky
zavod uz predloni na Pannoniaringu

a letos loni pfidal dalsi vitézstvi v Po-
znani. Jeho Ferrari F430 je sice trosku
vic nadopované nez ostatni vozy, ale
nékolik scén z letosSni sezony svédci
ve prospéch pilota samého. V Mosté
napfiklad dokdazal drzet tempo s Her-
beckovou Zondou, podobné tomu bylo
I v Brné.

Sprint nad 3500 - Miro Konopka (Saleen S7R)

Sprint do 3500 - Robert Senkyi (BMW M3 GTR)

Enduro nad 3500 - Jakubik/Vorba (Ferrari 458 Italia GT3)
Enduro do 3500 - Daniel Skalicky (BMW M3 GTR)

Sprint - 2x25-30 minut
Enduro - 1x2 hodiny
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Jaroslav Jezek po sobé zanechal poiadnou porci skvélé muziky,
prestoZe byl od narozeni velmi nemocny a zemrel mlad. K jeho

vEvys

step. Maloktery klavirista ji kdy dokazal zahrat pfesné podle
JeZkovych predstav. Tak jako se maloktery viiz mohl rovnat
legendarnim bugatkam, jejichz jizdni projev a melodie motoru
Jezka k napsani slavné skladby inspirovaly.

v rytmu
Bugatti

Text: Prokop Siwek,
foto:‘ scena.cz,
bugattibuilder.com




ravurni klavirni part Bugatti

step vznikl jako pfedehra ke

hfe Osvobozeného divadla

Don Juan & Comp., kterd méla
premiéru v roce 1931. Jezka zfejmé
zaujaly Uspéchy manzelli Junkovych,
a zejména Elisky Junkové na zavodé
Targa Florio v roce 1928. Nékdy se
pise, Ze jej také ovlivnilo setkani se
slavnym Louisem Chironem, ktery vité-
zil na okruhu v Brné v letech 1931-
33, ale to uZ byla skladba na svété.
Junkovi i Chiron samozfejmé zavodili
s italskymi vozy znacky Bugatti a pfi
poslechu Jezkovy hudby neni nutno
ani priviit odi, aby si ¢lovék dokazal
pfedstavit ladné automobily a hlavné
jejich motory v akai.

Nikdo to nezahraje!

Dvornim klaviristou Osvobozeného di-
vadla, a tedy i JeZkovym, byl rakousky
Slechtic Hermann Noé Edler von Nor-
dberg. Na dobovych gramodeskach je
u Bugatti stepu uvadén jako solista,
pravdépodobné tedy mél tu Cest byt
prvnim, kdo Bugattku zaznamenal na
zvukovy nosic. Jeho podani nenf zcela
bez drobnych chyb, coZ zaryty perfek-
cionista Jezek zfejmé toleroval pouze
proto, Ze opakované nahravani by bylo
pfilis drahé. Ostatné basnik Vitézslav

Nezval kdysi vzpominal, Ze kdyz jed-
nou mladého skladatele seznamoval
se svymi piateli, ,nechali hrati hlavné
Jezka, a to velice rytmickou Bugattku,
pfi jejimz pfednesu mné JeZek rozladil
piano.” Dalsi dsmévna historka pravi,
Ze Jezek nebyl zcela spokojen ani

s vykonem Ffeditele prazské konzerva-
tofe dr. Vaclavem Holzknechtem. Kdyz
tento namitl, Ze hraje pfesné, jak je
psano, Jezek odvétil: , Shakespeare se
taky piSe jinak, nez vyslovuje.”

Ve filmu a televizi

Cést Bugatti stepu, jesté rychleji, bez
chyb a nejspise opét v podani Her-
manna Noé, zaznéla také ve filmu
Pudr a benzin (v ¢ase 1:17:48 az
1:20:03). Film v téch momentech
graduje a adekvatné k tempu hudby
se jedna o blaznivé scény, kdy V+W
nejprve vyjizdéji skrz zaviend vrata
garaze v hasi¢ském voze, z ného pak
kropi zaskoené gangstery i pfibiha-
jici Cetniky, nasledné se na sajdkare
divoce it na findle divadelniho
pfedstaveni, v némz vystupuji, a pasaz
podmalovana Bugatti stepem vrcholi
doslova vletem slavné komické dvojice
na jeviste.

Soucasni divaci Ceskoslovenské

a Ceské televize si motiv Bugatti stepu

vybavi také diky dokumentarnimu
cyklu Hledani ztraceného casu. Jeho
autor Karel Caslavsky v ném od roku
1992 vybiral zajimavé dobové filmové
zabéry, a ty némé rad podmalovaval
mimo jiné Bugatti stepem.

Jezek mel tézky osud
Genialni hudebni skladatel Jaroslav
Jezek se narodil v roce 1906 na
Zizkové do rodiny krej¢iho. Na jedno
oko byl slepy cely Zivot, na druhé
vidél jen malo. Po détské spéle velmi
Spatné slysel, pozdéji se zjistilo, Ze
ma také zakrnélou jednu ledvinu,
druhou zbytnélou a k tomu vysoky
tlak. Velmi Spatna vybava pro umél-
ce — muzikanta. JeZek se ale nikdy
nevzdal. V Ustavu pro slepé déti se
naucil hrat na kytaru, klavir, housle,
violoncello. Na konzervatofi vystu-
doval klavir a skladbu. Jeho obrov-
ského talentu si v3iml E.F. Burian

a brzy nato i Voskovec s Werichem,
ktefi ho v roce 1927 angaZovali do
Osvobozeného divadla. Pro néj sloZil
a dirigoval pfednes desitek pisni

a jazzovych skladeb, z nichz mnohé
jsou slavné dodnes. Po Mnichové
emigroval, v zahranici rychle chfadnul
a zemfel na totdlni selhani organis-
mu v New Yorku na Novy rok 1942.



30 racingparty _

Rac’n g y a rt Vsobotu 7. prosince 2013

jsme to neméli jednoduché.

Ze slusovické rallyshow jsme posilali
ne]za]:mavejs"i videa z trati rovnou
na nas facebookovy profil a jakmile
zavod skoncil, spéchali jsme do

Prahy na osmy rocnik Racing party.

Text: Prokop Siwek, foto: David Bares
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acing party byla ve svych
sedmi pfedchozich rocnicich
v podstaté ¢isté motorkafskou
akci. Osmy rocnik byl jiny
v tom, Ze mezi oficidlnimi hosty se
objevili i automobilovi zavodnici, a zda
se, Ze tento trend bude v budoucnu
pokracovat.

Hoste prijeli z blizka i z dali...
Motocyklové zavodniky zastupovali
napfiklad Matéj SmrZ, Kamil Holan,
Matéj Cesak, Karel Hanika, Michal
Filla, ¢ Michal Sembera. Mezi né
tentokrat pfisli také Jan Charouz,
Gabriela Jilkova, Michaela Sacherova
a obojZivelnik Martin Hudec. Samo-
zfejmé, Ze hlavné Huda nebylo mozno
prehlédnout jesté dlouho po skonceni
oficidInf ¢asti!

... a havsteévnici se bavili

Na programu bylo povidani se zavod-
niky, premiéra nového videa kaska-
déra Martina Kratkého, predstaveni
motocykll Ceské znacky Blata, rakous-
kého skibiku SledgeHammer, prehlidka
kolekce stylového motorkaFského
obleceni (ale i toho, co se nosi Uplné
vespod pod nim), nékolik hudebnich
vystoupeni. VeCerem se prolinaly zabé-
ry z Tourist Trophy na ostrové Man. Na

vystavené stroje byl hezky pohled, na
pfitomné hostesky mozna jesté hezdi.
Zabava se protahla dlouho do noci.
Tak, jak to md na konci sezény byt.












je inovativni
elektronicky casopis
o déni v motorsportu
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Jjej s cilem poskytnout poutavou NAL
formou netradicni pohled do svéta R o—
automobilismu a motoristického
sportu. Uprednostriujeme domaci
prostiedi a zazitky na vlastni kGzi!
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